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1. GIRiS

Hiklmetimiz Cumhuriyetimizin 100°Unct yih olan 2023 vyili igin bilylk hedefler
belirlemistir. 2023 yilinda Ulkemizin, dinyanin en biyik ilk 10 ekonomisi igerisinde yer
almasi ongorilmektedir. Bu dogrultuda milli gelirimizin 2 trilyon dolar seviyesine ulagmasi ve
ihracatimizin 500 milyar dolar olarak gerceklesmesi planlanmaktadir. Kiiresel dlgekte kiyasiya
bir rekabetin yasandigi gliniimiizde bu hedeflere ulagsmak icin tiim kesimlerin katki saglamasi
gerekmektedir.

Ulkemizin hedefledigi noktaya ulasabilmesi icin Konya olarak nasil bir katki saglanacagi ve

hedeflerin neler olacagl konusunda cesitli calismalar yapilmistir. Konya’nin 2023 vyilindaki

temel hedefi ilimizin sahip oldugu bitiin kaynaklari harekete gecirerek daha yiksek bir

Uretim kapasitesi ve daha yliksek bir milli gelire ulasmaktir.

Konya’'nin 2023 yilinda ekonomisinde ulasmak istedigi hedefler sunlardir:
» Niifus: 2.500.000

Milli Gelir: 14,2 milyar dolar

Kisi basina diisen milli gelir: 25.000 dolar

ihracat hedefi: 15 milyar dolar

Sanayi iirtinleri ihracat hedefi: 11,5 milyar dolar

Tarim iiriinleri ihracat hedefi: 3,5 milyar dolar

istihdam orani: %56,20

Issizlik orani: %5
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Konya’nin 2023 yilina kadar tarim, sanayi, ulasim, turizm, enerji, egitim, altyapi ile kent
kimligi alanlarinda gergeklestirilecegi buylk projelerle Tirkiye’nin ilk 10 ekonomisi arasina
girmesi hedeflenmektedir. Bu noktada Konya’nin Grinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara
ulastirmasinda ulasim altyapisinin eksiksiz olmasi bliyiik 6nem tasimaktadir.

Her ne kadar Konya, Turkiye haritasindaki merkezi konumundan dolayi dogal bir lojistik
merkez konumunda olsa da, limanlara uzak olmasi ve limanlara ulagsmada yeterli ulagim
altyapisina sahip olmamasi nedeniyle ciddi sorunlar yasamaktadir. Ozellikle ihracat ve
ithalatta cok blyik miktarlar s6z konusu oldugundan limana ulasilabilirlik mutlaka g6z
oninde bulundurulmasi gereken bir noktadir. Hem ihrag edilen hem de ithal edilen mallar
acisindan hizh bir sekilde pazara ve uUretime mal ve malzeme sevk etmek uluslararasi
rekabetciligimizi artirmamiz i¢cin kacinilmazdir. Bu c¢ercevede Konya’nin ihracatinin
artirillmasina yonelik olarak Konya’nin limanlara ulasimini kolaylastirmak ve ¢esitlendirmek
blyik 6nem tasimaktadir.

Bu raporda oncelikle Konya’nin karayolu, havayolu ve demiryolu ulasiminda yasadigi
sorunlar ve taleplerimiz ele alinacak ardindan da, Konya’da ticari tasimacilikta karsilasilan

sorunlar ve ¢6zim 6nerilerimiz bilginize sunulacaktir.




2. KARAYOLU ULASIMINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Konya, i¢c Anadolu Bélgesinin ortasinda diger tiin illeri birbirine baglayan énemli bir gegis
glzergahidir. Bu nedenle Konya karayolu ulasiminda lojistik agidan merkez konumdadir.
Konya’nin Urinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulastirmasinda karayolu tasimaciligi
blylk onem tasimaktadir. Bununla birlikte Konya’nin karayolu ulasiminda karsilastigi bazi

sorunlar bulunmaktadir. Bunlar su sekildedir:

2.1. Boliinmiis Yol Projelerinin Heniiz Tamamlanmamasi

Buglin Konya neredeyse biitiin merkezlere boélinmis yollar ile baglanmaktadir. Bu
nedenle Konya, karayolu ile Tlrkiye’nin %80’'ine 6 saatte ulasabilmektedir.

Konya-Afyon Yolu, Konya-Eregli-Ulukisla Yolu, Konya-Aksaray Yolu, Konya-Ankara Yolu ve
Konya-Karaman Yolu bélinmis yol seklinde tamamlanmistir.

Ancak Konya’yl Antalya’ya baglayan Konya-Seydisehir-13.B6l. Hud. Yolu ve Konya-
Beysehir Yolu bolinmis yol galismalari hala tamamlanamamistir. Bu projelerin de bir an
Oonce tamamlanmasi, hem bu yollardaki kaza oranini azaltacak hem de Konya’nin drlinlerini

Akdeniz Bolgesine daha hizli ve kolay ulastirmasini saglayacaktir.

2.2. Konya Gevre Yolunun Olmamasi

Su anda Konya’nin mevcut ¢evre yolu sehir icinde kalmis, ana cadde haline gelmistir.
Hem sehir ici trafik sikisikligina neden olmakta hem de kazalara sebebiyet vermektedir.
Konya sehir igi trafiginin rahatlamasi igin dis cevre yolu yapimi biiyiilk 6nem arz etmektedir.
Bu yolun yapilmasi halinde Konya ilinin devlet yolu ¢ikislarinin tamami birbirine baglanmis
olacaktir.

Konya'da, su an vyer alan c¢evre vyolu ihtiyaci karsilamadigi igin, 114 kilometre
uzunlugundaki yeni bir gevre yolu projesi lGzerinde galisiilmaya baslanmistir. 2007 yilinda
projelendirilen ve 2010 yilinda da karayolu agina isaretlenen Konya Cevre Yolu gecen yillara
ragmen hala hayata gecememistir. Konya, cevre yoluyla ilgili topyekln bir beklenti icine
girmistir. Konyallarin ortak beklentisi 2014 yatirrm programinda cevre yoluyla ilgili net

adimlarin atilip kaynaklarin ayrilmasidir.

2.3. Konya’nin Otoyol Projelerinin Disinda Olmasi
2009 yilinda yapilan 10. Ulastirma Slrasi’'nda 12 otoyol projesinin 2023 yilina kadar
tamamlanmasi 6ngoriilmustli. Daha sonra ise otoyol proje sayisi 15’e ¢ikmistir. Ancak 5.550
kilometre uzunlugunda olmasi planlanan otoyol projelerinin hicbirine Konya dahil degildir.
Konya’nin Turkiye’'nin kavsak noktasinda oldugu disiintldigliinde, Konya’nin da otoyol

projeleri arasina daha erken dahil edilmesi gerekmektedir.




3. HAVAYOLU ULASIMINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Tarim, sanayi ve ticarette Turkiye'nin en dinamik sehirleri arasinda yer alan Konya’da
2012 yilinda 172 ilkeye ihracat gerceklestirilmistir. is adamlarinin ticaret yapabilmesi igin
diinyanin dort bir yanina yani uluslararasi pazara acilmasi gerekmektedir. Sadece Konyali
firmalar icin degil, kente gelecek yatirimcilar igin de uluslararasi uguslara acik sivil bir
havaalani sarttir. Clnkd yeni yatirimlarin kente gelebilmesi igin hava ulasimi biyik énem
tasimaktadir.

Konya’da sivil havayolu tasimaciliginda ciddi sorunlar yasanmaktadir. Bu sorunlarin ilki
Konya Havaalaninin yetersiz olmasidir. Diger sorun ise sefer sayisinin azligi ve tek sefer
guzergahinin bulunmasidir. Son olarak Konya Havaalaninin askeri/sivil statide olmasinin
getirdigi bazi sorunlar bulunmaktadir.

Konya’daki mevcut havaalani ve hava ulasimi bugiin icin oldukca yetersizdir ve hava
ulasimi konusunda sikintilara sebep olmaktadir. Konya’nin is diinyasi temsilcileri, mevcut
havaalaninin, Konya’nin diinyadaki konumuna yakismadigini ve yeterli olmadigini defalarca
dile getirmistir. Nitekim Konya Hava Limani Terminal Binasi yillardir 5 bin 400 metrekare gibi
dar bir alanda hizmet vermektedir. Konya’nin yeni terminal binasi 13 Ocak 2014'te hizmete
girecek olmasi kuskusuz ¢ok 6nemli bir gelismedir. 5 bin 400 metrekareden 23 bin 640
metrekareye ¢ikacak olan yeni terminal binasi ile yilda 1 milyon olan yolcu kapasitesinin 3
milyona ¢ikmasi 6ngériilmektedir.

Bununla birlikte bugiin Konya’dan sadece istanbul’a seferleri bulunmaktadir. Konyali
isadamlari bazi Blylksehirlere de i¢ hat seferleri diizenlenmesini istemektedir. Bu ¢ergevede
Ozellikle karayolu ulasimi ile uzak olan sehirlere (Van, Gaziantep, Trabzon vb.) seferler
konulmahdir. Ayrica Konya’nin ihracat potansiyeli g6z onlinde bulunduruldugunda,
Konya’dan yurtdisina ugak seferlerinin baslatilmasi bliylik 6nem tagimaktadir.

Diger yandan mevcut havaalaninin hem sivil hem de askeri havaalani olmasi, sivil
havayolu tasimaciliginda sorunlara yol agmaktadir. Bu gergevede bizim 6nerimiz mevcut
askeri havaalaninin Karapinar cevresine nakledilerek, merkezdeki havaalanini sivil

havaalanina donustiirmektir.

4. DEMIRYOLU ULASIMINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Konya’'nin gergek bir yatirim Ussu haline gelebilmesi, diinya ticaretinin yaklasik % 90’inin
gerceklestirildigi denizyoluna hizli ve disiik maliyetli baglanti saglanmasiyla mimkin
olabilecektir. Ancak bugin itibariyle Konya’nin limanlara ulasimi demiryolu ile oldukca zor
olmaktadir. Clinkii Konyali firmalar demiryolu tasimaciligini uzun zaman almasi nedeniyle

tercih etmemektedir.




Demiryolu tasimaciligina getirilen 500 ton limit uygulamasi 6zel izinlerle 250 tona
disurilebilmektedir. Ama bu mal tahdidi dahi fazla olmaktadir. Bu durum firmalarin yiksek
maliyetli olsa da hizi ve kolayligl nedeniyle demiryolu yerine karayolunu se¢gmesine neden
olmaktadir. Parga yuklerin biriktirilerek uygun hatlarda toplu tasinmasi uygulamasi ise
yuklerin bekletilmesine sebebiyet vermektedir.

GuUnlmuzin rekabet kosullarinda hicbir firma uzun ve belirsiz bir teslimat siiresini kabul
etmeyecegi icin hizh ve pratik olan karayolu tasimaciligina yonelmektedir. Bu durum
demiryolu yuk tasimaciligindaki talep azalmasindaki kisir donglyl izah etmektedir. Konya
sanayisi yukini tim hatlara ve o6zelde Mersin Limanina bekletimeden ve limitlere
bogulmadan ulastirmak istemektedir. Bilinmesi gereken bir baska husus ise uluslararasi
tasimacilikta demiryollarinda herhangi bir tahdit uygulamasi bulunmazken bu tahditlerin yurt
ici tasimacilikta uygulandigidir. En basit ifade ile bir vagon yik bile olsa onun hemen Mersin’e
tasinmasi gerekmektedir.

Konya’nin ihracatinin artirilmasi igin demiryolu yik tasimaciliginin gelistirilmesi buyik
onem tasimaktadir. Bu yonde Konya’da son donemde 6nemli projeler hayata gecirilmektedir.
Bu projeler: Konya Lojistik Merkezi Projesi, Konya-Mersin Demiryolu Projesi ve Antalya-
Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Tren Hatti Projesidir. Bu girisimler ile bdlge 6nemli bir

lojistik Ussl haline gelecektir.

4.1. Konya Lojistik Merkez Projesi

Konya’da bir Lojistik Merkez’in kurulmasi, 2011 yatirrm programina alinmistir ve
¢alismalar TCDD tarafindan yuritiilmektedir.

Konya sanayisinde ve tariminda Uretilen Urinlerin ulusal ve uluslararasi pazarlarda
rekabet edebilme gilicline sahip olmalarina kurulacak “Konya Lojistik Merkezi” buytk katki
saglayacaktir. Konya lojistik merkezinin kurulmasi ile firmalar, Urettikleri Girtinleri daha ucuz,
etkin ve hizli bir sekilde musterilerine ulastirabilecektir. Yiiklemeden giimrige lojistik ile ilgili
bitlin sirecler Konya Lojistik Merkezinde yapilabilecektir.

Konya Lojistik Merkezi, sadece Konya iline degil, tim bolgemize 6zellikle Ankara, Afyon,
Karaman, Nigde, Aksaray gibi komsu illerimize de hizmet edecek biyilik bir projedir. Bu
cercevede Konya Lojistik Merkezi bolgemizin kalkinmasinda 6nci roll oynayacak ve Konya'yi
da tim yollarin kesistigi bir kavsak, bolgenin merkezi haline getirecektir.

Konya Lojistik Merkezi'nin verimli ve etkin bir sekilde calisabilmesi icin Merkezin
denizyoluna hizlh bir sekilde ulasabilmesi gerekmektedir. Bu noktada Konya-Mersin

Demiryolu Hatti Projesi biylik 6nem tasimaktadir.




4.2. Konya-Mersin Demiryolu Hatti Projesi

Konya, ihracatinda denizyolu agisindan daha ¢ok Mersin’i tercih etmektedir. Bunun en
onemli nedeni ise, Mersin Limaninin cografi agidan en yakin il olmasidir.

Bununla birlikte hali hazirda Mersin Uzerine bulunan hat, tek yonli olmasi ve daha gok
sinyalli olarak yapilan mevcut tasimaciigin agir islemesinden dolayl verimli bir sekilde
kullanilamamaktadir. Mevcut demiryolu hattiyla Konya, Karaman — Ulukisla - Yenice
Uzerinden Mersin’e baglanmaktadir. Toplam 388 km olan hattin, Yenice istasyonuna kadar
olan 347 km’lik kismi tek hathdir. Bu durum da limana ulasim sirelerini olumsuz
etkilemektedir. Hali hazirda bir yiik treninin Mersin’e ulasim igin gegirdigi siire 12 saattir. Bu
sire de deniz yolunun yogun kullanildigi sektorleri olumsuz etkilemektedir. Daha da 6nemlisi
Konya’ya yapilacak biyik 6lcekli yatirimlarin 6nlint kesmektedir.

Konya demiryolu yiik tasimaciliginin gelistirilmesi icin mevcut Mersin demiryolu hattina
ikinci bir hattin dosenmesi ve karsilikhi seferlerle tasimacihigin rahatlatiimasi
gerekmektedir.

Bu cercevede Ulastirma Bakanligi tarafindan Konya-Mersin Demiryolu Projesi
hazirlanmistir. 2,5 milyar liraya mal olmasi beklenen Konya-Mersin Demiryolu Projesi, Konya,
Karaman, Nigde, Adana ve Mersin illerinin idari sinirlari icerisinden gecmektedir. Konya-
Mersin Demiryolu glizergahinda, Konya-Yenice arasinda yeni ¢ift hat demiryolu insaati
yapilacak, Yenice-Mersin arasinda kalan kisimda ise mevcut hat kullanilacak olup, sadece
gerekli revizyonlar yapilacaktir.

Konya demiryolu yik tasimaciliginin gelistiriimesi ve Konya’nin Mersin Limanina hizli bir

sekilde ulasilabilmesi icin bu projenin en kisa slirede tamamlanmasi gerekmektedir.

4.3. Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Tren Hatti Projesi

Konya’nin Antalya’ya ve i¢c Anadolu’daki diger illere demiryolu ile hizh bir sekilde
baglanabilmesi igin Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Hizlandirilmis Tren Hatti Projesi
Onem tasimaktadir.

Bununla birlikte 2023 yilinda bitirilmesi planlanan Konya - Antalya Hizll Tren Hattinin
devami olan Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri hatti 2035 yilina projelendirilmistir. Ancak bu
projenin 2023’e kadar bitirilmesi icin gerekli girisimler yapilmalidir.

Ulasim alt yapisini turizmi gelistirmeye yonelik sadece insan tasimaciligi olarak distinmek
gercekei bir yaklasim degildir. Konya, Turkiye’nin en fazla ziyaretci ceken miizelerine sahip
oldugu halde gelen turistlerin uzun sireli konaklamasi mimkiin olmamaktadir. Bu sebeple
demiryolu alt yapisinin insan ve yik tasimaciligi olarak “karma tasimacilik” modelinin
dislintilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak, Konya’nin ihracatinin artmasi icin elzem olan limanlara baglanti en ucuz ve
hizli bir sekilde saglanmasi acgisindan demiryolu ulasimi bliyik 6nem tasimaktadir. Bu

cercevede yukarida bahsedilen projelerin bir an 6nce hayata gecirilmesi gerekmektedir.




5. KARAYOLU YUK TASIMACILIGINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Konya, cografi sartlari ve sahip oldugu imkanlar agisindan nakliye ve lojistikte 6nemli bir
bolgedir. Kuzey gliney ve dogu bati bolgeleri arasindaki gegislerde adeta bir lojistik kavsak
konumundadir. Konya merkez ve ilgelerinde nakliye faaliyetleri oldukg¢a yogundur. Ozellikle
Cihanbeyli, Kulu ve Yunak bolgeleri nakliyecilerden mitesekkildir. Konya, ticari tasimacilikta
Istanbul ve izmir'den sonra tigiincii sirada yer almaktadir. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgl Karayolu Dilizenleme Genel MudurlGglu verilerine gore, 2012 sonu itibariyle
Konya’da 27.992 adet islem goren belge bulunmaktadir. Bu belgelerden 20.199 belge, gegerli
durumdadir. 7.793 belge ise yenileme ya da iptal strecindedir.

K belgesi uygulamalarinda nakliyecileri magdur eden ciddi sorunlar yasanmaktadir. K
Belgesi uygulamalarinda yasanan sorunlarin ¢6zimi ve birokrasinin azaltilmasi amaciyla
yapilmasi gereken diizenlemelere iliskin géris ve dnerilerimiz su sekildedir:

° Mevcut K1 ve K3 vyetki belgelerinde sart kosulan asgari kapasiteler fevkalade
yuksektir. Bu asgari kapasiteleri saglayamayan sahis/tlizel kisilerin K yetki belgeleri iptal
olmus, durumu iyi olan sahis ve isletmeler ise fazladan tasit almak suretiyle kapasiteyi
saglamaya calisarak atil yatinnmlar yapmislardir. Bu kapsamda alinan bazi tasitlarin is yerleri
onlerinde bekletilerek ¢lrimeye terk edildigi ifade edilmektedir. Kaynak ihtiyacinin heniz
sona ermedigi glunimizde sirf kapasite doldurmak igin yabanci otomotiv sirketlerine
servetlerin 6denmesi, milli menfaatlere uygun diismemektedir. Bu nedenle K1 sahislar igin
gerekli olan 30 ton sartinin 25 tona, tlizel kisiler icin istenen 110 ton sartinin 50 tona, K3
yetki belgesi icin uygulanan 45 ton sartinin ise 30 tona dustrilmesi saglanmalidir.

e  S{it toplayan sahis ve tlizel kisiler, K1 yetki belgesi icin saglanmasi gereken asgari
kapasite sartlarindan dolayr magdur durumdadirlar. Bilindigi lizere K1 igin sahislarda en az 30
ton tlzel kisilerde ise en az 110 ton olan asgari kapasitenin doldurulmasi gerekmektedir.
Ancak bilindigi Uzere sit toplama amagh dizayn edilen tasitlar olduk¢a kiglik tasitlar
oldugundan bu kapasitelerin saglanabilmesi mimkin bulunmadigindan, sit toplayicilarinin
bircogunun K belgesi iptal olmus durumdadir. Malum oldugu Uzere bélgemiz hayvancilik
yatirnmlarinda hizli bir ivme kazanmistir. Hayvansal Urinlerin islenebilmesi amaciyla hizla
yeni fabrika ve tesisler kurulmaktadir. Bu tesislere Urin taslyan sit toplayic
sahis/isletmelerin belgelerinin iptal olmasi sut toplama faaliyetini de askiya alacagindan,
basta sit Ureticileri olmak Uzere, tasiyicilari ve de dnemlisi siit isleme tesisleri isleyecek triin
bulamayacagi icin fevkalade magduriyetler yasayacaktir. Bu nedenle acilen ya siit toplama
icin kullanilan tasitlara asgari kapasite (tonaj) muafiyeti getirilmeli, ya da bu sahis
isletmelerin K2 yetki belgesi ile bu isi yapmalarinin 6ni agiilmaldir.

e Yine K1 ve K3 yetki belgelerinde Uye ve vatandaslarimiz, 20 yasindan kiiclik tasit
bulmakta zorlandiklarini belirtmektedirler. Bu nedenle tasitlarda yas sarti kaldirilmali, vize ve

muayeneden gegebilen tasitlarin asgari kapasite hesabina dahil edilmesi saglanmalidir.




° Noterler tarafindan adi ortaklik s6zlesmelerinin halen yapilabildigi bir ortamda, Adi
ortaklk olarak ilgili vergi dairelerinden ortak bir vergi numarasi alabilen, yine Adi ortakhk
Uzerine Trafik Tescil Mudurluklerince tasit tescil ettirebilen vatandaslarimizin Kurulusumuza
miracaatlarinda K yetki belgelerinin mer’i mevzuat cergevesinde Adi ortakhk {zerine
diizenlenememesi, hatta daha 6nce Adi ortaklik Gzerine diizenlenen K yetki belgelerinin
yenilenememesi hususu Bakanliklar arasi ciddi bir koordinasyonsuzluk olarak algilanmakta ve
ciddi tepkiler almaktadir. Bu anlamda konunun vatandaslarimiza gerekgeli ve mantikli izahati
yapilamamaktadir. Bu nedenle Adi ortakliklara tekrar K belgesinin yolunun agilmasi ya da Adi
ortaklik muessesi llke glindeminden tamamen kaldirilana dek en azindan Adi Ortakliklara K
belgesi diizenlenebilmesinin 6nliniin agilmasi saglanmalidir.

e K1, K1* K2, K2* ve K3 yetki belgeleri arasindaki donlisim ve devir yetkisinin
Odalardan alinmasi ile vatandaslar yine en yakin Ulastirma Bolge Mudurliklerine
gonderilerek magdur edilmektedir. Bu uygulama burokratik engel koymaktan baska bir sey
degildir. Bu nedenle bu yetkinin tekrar ivedi olarak Odalara verilmesi gerekmektedir.

° Karayolu Tasima Yonetmeligi geregi slresi icerisinde bildirimde bulunmayan sahis ve
tizel kisilere uygulanan uyari cezalarn fevkalade vylksektir. Bunlarin makul bir dizeye
cekilmesi gerekmektedir.

° Belediyeler tarafindan bazi bolgelerde yapilan kapi numarasi ve adres degisikliklerine
de zamaninda (60 ginde) bildirim yapilmadigl gerekgesiyle uyari (para) cezasl
uygulanmaktadir. Halbuki is yeri ayni yerinde mukim durmaktadir. Bu nedenle bu cezanin bu
durumlara uygulanmamasi saglanmalidir.

° Ulastirma Bolge Mudirliiklerinden farkh olarak Odalarimizda K belgesi islemlerini
yuriten servisler/subeler ile Ticaret Sicili servisi/subesi ayni ¢ati altinda ve hatta Konya
Ticaret Odas’nda oldugu Uzere birkag metre ilerisindedir. Hal boyle olunca
vatandas/lyelerimize birka¢ metre ilerideki ticaret sicil servisine yapilmis olan bildirim ve
degisikliklerden dolayi K belgesi servisine bildirim yapilmadigindan bahisle uyari (para) cezasi
uygulanmasi hususunun izahinda fevkalade glicliikler yasamakta ve hatta ¢cogu zaman izah
edilememektedir. Bu nedenle, K belgesi veren Odalarimizda bu hizmetin tabii bir neticesi
olarak Ticaret sicili servisine yapilmis olan degisiklik/bildirimlerin K belgesi servisi’ne yapiimis
sayilarak uyari (para) cezalarinin uygulanmasinin 6nlenmesi amaciyla gerekli yonetmelik
degisikliklerinin yapilmasi saglanmalidir.

° Karayolu Tasima Yonetmeligi’ nin 19. Maddesinin 2/b bendine eklenen ve 1 Ocak
2012 tarihi itibariyle uygulamaya giren, “Degistiriimek istenen yetki belgesinin verilis
tarihinden itibaren doksan giinden fazla bir siirenin ge¢mis olmasi” ifadesi, belge degisimi
yapmak isteyen gercek ve tiizel kisilerde ciddi magduriyetlere neden olmaktadir. Bu
maddedeki bu ifadenin mutlaka kaldirilarak belge degisimlerinin 6niindeki en blylk engel

kaldiriimali ve bundan dolayl meydana gelecek olan belge iptallerinin 6nine gegilmelidir.




° Kredi kartina 12 ay taksitle K belgesi verilmesine imkan taninmali, ya da en azindan
daha once K belgesi iptal edilen vatandaslarimiza 12 ay taksitle K belgesi verilmesi
saglanmalidir.

e Tasfiye halindeki sirketlerin Uzerindeki tasinir ve tasinmaz mallarin ortaklara devri
mimkin iken K belgesi ise devredilmeyerek iptal edilmektedir. Bu husus yeni Tirk Ticaret
Kanunu uygulamalarina da aykiridir. Bu nedenle Tasfiye halinde olsun ya da olmasin tizel
kisiler Gzerindeki K belgelerinin ortaklardan her hangi birine devri mimkin kilinmalidir.

° K1 yetki belgesi olan sirketlerde alinmasi zorunlu olan, Mesleki yeterlilik belgesi (ODY)
belgesi alabilen firma sayisi oldukga azdir. Siurekli cezai islem uygulanmak suretiyle tasit
ilaveleri yapilabilmektedir. Bu nedenle, Mesleki yeterlilik (ODY) belgesi sartinin 2018 yilina
kadar oOtelenmesi ve bu belgenin alinmasi esnasindaki prosedirlerin azaltilarak
belgelendirme faaliyetlerinin Yerel Gniversitelere paylastiriimasi saglanmalidir.

° Karayolu Tasima Yonetmeliginde yapilan degisiklikleri ile asgari kapasitenin altida
diisen K1 ve K3 yetki belgesi sahiplerinin bu kapasiteyi saglamak igin 540 gin siire taninmis
olmakla birlikte Ulastirma Bakanhgl otomasyon sistemi kapasiteyi saglamak igin getirilen
kiicik kamyonet turl tasitlari, veya cekici olmadan yalniz yari romorku K belgesine
eklememekte, kapasiteyi saglayacak sayi ve tonajda tasitlarin tamamini birlikte getirdiginde
ve asgari kapasiteyi (tonaji) doldurdugunda kabul etmektedir. Bilindigi Gizere her sahis ya da
islemenin maddi olanaklari bir degildir. Bu nedenle belli araliklarla tasit alarak bu sorunu
¢6zmek istemektedirler. Ancak otomasyon sistemi bu tasitlari K belgesine eklemediginden bu
tasitlar Karayollarinda tasima yapamamakta ve ciddi magduriyetler yasanmaktadir. Bu
nedenle bahsedilen magduriyetlerin giderilebilmesi amaciyla kapasitenin altindaki tasitlarin
ve ¢ekici olmadan yalniz yari romorkun eklenmesine olanak saglanmalidir.

° Her ne kadar kamu kurum ve kuruluslarinin biinyelerinde bulundurduklari tasitlar K
belgesinden muaf olsa da c¢ogu zaman piyasadaki tasima isletmelerinden kiralama
yontemiyle kamyonet ve kamyon temin edilmektedir. Bu tasitlarin ise K belgesi ile trafikte
seyretmesi gerekmektedir. Genelde K1* (Yildizh K1) bu sahis ve isletmeler vilayet sinirlari
disina tasitlari génderemedigi icin magdur duruma diismekte, ayni zamanda kiralayan kamu
kurum ve kuruluslari oldugundan zaman zaman kamu hizmetlerinde aksamalar
yasanmaktadir. Bu nedenle K1* (Yildizli K1) belge sahiplerine gerekli yonetmelik degisiklikleri
yapilarak vilayet sinirlari disina ¢ikabilme izni verilmelidir.

° K belgesine eklenmis tasitlara ilisin ruhsatlarin vize sayfasi tiikendigi ya da ufak tefek
tadilat yapildigi durumlarda ruhsat seri numarasi da degistiginden bahsi gecen tasitin K
belgesinden disulerek tekrar eklenmesi gerekmektedir. Ancak bunun gibi ¢cogu durumda
otomasyon sistemi tekrar 79,00 TL Ucret ¢ikarmaktadir. Bu husus vatandas ve Uyelerimize
izah edilememektedir. Zaten s6z konusu tasit K belgesine eklidir. Bu nedenle bu tir ruhsat

degisikliklerinde otomasyon sisteminin lcret ¢ikarmasinin 6niine gecilmelidir.




e 2005 ve 2006’ yillarda K belgesi almak amaciyla Ulastirma Bakanligl hesabina para
yatirmis olmakla birlikte her hangi bir nedenden dolayl K yetki belgesi alamayan sahis ve
isletmelerimize, yatirmis olduklari bu licrete binaen yeniden K yetki belgesi diizenlenmesi
saglanmalidir.

e Nihayetinde, K yetki belgesi adedi 25.000’in Uzerine ¢ikarak Ulkemizin 3. Blylk
arsivine sahip olmasi ile islem hacmi fevkalade artan bolgemize, “Dogu — Bati — Kuzey -
Gilney” Vvilayetleri arasinda, Ulasim kavsagl niteligi tasimasinin da goéz oOnlnde
bulundurularak, ivedilikle ULASTIRMA BOLGE MUDURLUGU kurulmasi saglanmali, ayrica
Konya Bolgesi’'nin cografi genisligi de dikkate alinarak ilge odalarina da K belgesi konusunda

yetki verilmesi saglanmalidir.




