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1. GiRiS$

Bir bolgenin kalkinmasinda en énemli etkenlerden biri, etkin bir ulasim altyapisina sahip
olmaktadir. Kisilerin ve esyalarin bir noktadan baska bir noktaya hareketi” olarak tanimlanan
ulasim, sosyo-ekonomik ve lojistik gelismenin temel itici glclerinden birisidir. Bir bdlgenin
erisebilirliginin artirilmasi daha genis bir isglicli pazarina erisim imkani vermekte, tedarikgiler
ve musterilere daha hizli ve ucuza ulasiimasini saglamakta, Pazar alanini genisletmekte, arazi
kullanimi ile ilgili kisitlari kaldirmaktadir.

Konya, Tirkiye haritasindaki merkezi konumundan dolayr dogal bir lojistik merkez
konumundadir. Konya’nin Grinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulastirmasinda karayolu
tasimaciligl blyik 6nem tasimaktadir. Bununla birlikte ihracat ve ithalatta ¢ok buyilk
miktarlar s6z konusu oldugundan limana ulasilabilirlik mutlaka g6z 6niinde bulundurulmasi
gereken bir noktadir. Hem ihrag edilen hem de ithal edilen mallar agisindan hizl bir sekilde
pazara ve Uretime mal ve malzeme sevk etmek uluslararasi rekabetciligimizi artirmamiz igin
kacinilmazdir. Bu c¢ergevede Konya’nin ihracatinin artiriilmasina yonelik olarak Konya’nin
limanlara ulagimini kolaylastirmak ve gesitlendirmek buyik 6nem tasimaktadir.

Bu raporda oncelikle Konya’nin ulasim altyapisi ele alinacak, ardindan da Konya’'nin
Urlinlerini Mersin Limanina ulastiran Konya-Mersin Demiryolu Hatti’'nin mevcut durumu,

ortaya cikan sikintilar ve Onerilere yer verilecektir.

2. KONYA’NIN ULASIM ALTYAPISI

2.1. Karayolu Ulagimi
Konya, i¢c Anadolu Bélgesinin ortasinda diger tiin illeri birbirine baglayan dnemli bir gegis
glzergahidir. Bu nedenle Konya lojistik agidan merkez konumdadir. Bu ¢ercevede Konya’da
hem karayolu hem de demiryolu ulasiminda énemli projeler gergeklestiriimektedir.
Konya sahip oldugu 2.964 km’lik il ve devlet yolu ile Tiirkiye siralamasinda 1. sirada yer

almaktadir. 62 bin kilometrelik toplam il ve devlet yollarinin %4,6’sI Konya’da bulunmaktadir.

TABLO 1. Yol uzunluklari 2012

il-devlet Ot Koy Demir
Tarkiye 62.930 21 305. 12000
Konya 3051 - 7655 590

Kaynak: TUIK
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Konya’da yapilan ulagsim projelerine bakildiginda ise 6nemli oranda bolinmis yol
yapilmistir. Yapilan bélinmis yollara bakildiginda ise sirasiyla su sekildedir:

TABLO 2. Konya’daki Boliinmiis Yol Calismalari — 2012

Konya-Afyon Yolu 216 141 141
Konya-Eregli-Ulukisla Yolu 173 141 141
Konya-Aksaray Yolu 135 72 72
Konya-Ankara Yolu 155 155 155
Konya-Karaman yolu 100 62 62
Konya-Seydisehir-13.

B('iI.HudYYquy § 133 119 66
Konya-Beysehir Yolu 93 93 22

Kaynak: Karayollari 3. Bélge Midurligi

Konya’da yapilan bir¢ok boliinmus yol olmasina karsilik Konya’nin ticaretini gelistirmeye
yonelik olarak farkli alternatif calismalar yiritilmelidir. Bunlardan biri olan Konya-Kulu
makasindaki Bala Yolu’'nun acilmasi gerekmektedir. Bu yolun acilmasi ile Konya’'nin,
Karadeniz’e ulasimi kolaylasacak ve bolgeler arasi trafik akisi daha ¢ok artacaktir.

Karayolu agi agisindan Mersin Limaninin etki alaninda; Mersin, Adana, Konya, Karaman,
Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir, Kirikkale, Kayseri, Kilis, Hatay, Osmaniye,
Yozgat illeri bulunmaktadir. Ulkemizdeki limanlarin karayolu agina gére etki alanlari asagidaki
haritada gosterilmektedir. Konya, hem istanbul hem de Mersin limanlarini etki alaninda
kalmaktadir.

Karayolu Agina Gore Liman Etki Alanlari
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Bununla birlikte Mersin Limani daha yakin oldugu igin daha fazla tercih edilmektedir.
Konya-Mersin arasi karayoluyla 348 km’dir. Karayolu ulasimi agisindan Akdeniz’de Toroslarin
kiytlya paralel olarak uzanmasi Konya’nin ihrag Uriinlerini Mersin Limani’na ulastirmasinin

onlinde duran ciddi bir engeldir. Cografi kosullar nakliye masraflarini artirmaktadir.

2.2. Havayolu Ulasimi
Konya Havaalanina 2012 yilinda toplamda 4.742 ticari ugak inerken, bu ugaklar toplamda
7.024 tonluk yuk tagimistir. Konya, ticari ugak trafiginde Tirkiye siralamasinda 18. sirada yer
alirken, yuk trafiginde ise 19. sirada yerini almstir.

TABLO 3. Tiirkiye Havaalanlan Ticari Ugak Trafigi ve Yiik Trafigi (2012 - adet)

TiCARi UCAK TRAFiGi YUK TRAFiGi ( Bagaj+Kargo+Posta) (TON)
Sira Havaalanlar Toplam | Sira Havaalanlari Toplam
1 | istanbul Atatiirk 346.060 | 1 | istanbul Atatiirk 1.231.503
2 | Antalya 151.131 2 | Antalya 325.362
3 | istanbul Sabiha Gék¢en | 111.915 | 3 | istanbul Sabiha Gokgen 176.750
4 | Ankara Esenboga 74.860 4 | izmir Adnan Menderes 108.710
5 | izmir Adnan Menderes 66.417 5 | Ankara Esenboga 95.517
6 | Adana 27.955 6 | Mugla Dalaman 49.987
7 | Mugla Milas-Bodrum 23.778 7 | Mugla Milas-Bodrum 42.610
8 | Mugla Dalaman 22.866 8 | Adana 40.474
9 | Trabzon 17.383 9 | Trabzon 24.717
10 | Gaziantep 10.872 10 | Kayseri 17.585
11 | Kayseri 9.950 11 | Gaziantep 16.808
12 | Diyarbakir 9.244 12 | Tekirdag Corlu 12.936
13 | Samsun Carsamba 9.101 13 | Samsun Carsamba 12.635
14 | Van Ferit Melen 6.575 14 | Diyarbakir 11.066
15 | Erzurum 5.797 15 | Van Ferit Melen 9.271
16 | Hatay 5.054 16 | Hatay 8.314
17 | Elazig 4,772 17 | Erzurum 7.245
18 | Konya 4.742 18 | Elazig 7.206
19 | Malatya 4.084 19 | Konya 7.024
20 | Batman 3.546 20 | Malatya 5.895
Kaynak: DHMi

2.3. Demiryolu Ulasimi
Konya, demiryolu ulasiminda iki bolge midurliginiin kapsami icerisindedir. TCDD 6.

Bolge (Adana) ve 7. Bolge (Afyon) Midurliklerinin son verilerine gére, Konya merkezin de
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icinde bulundugu 6. Bolge MudirlGgu verilerinde ilimizden demiryolu kullanilarak yapilan
yuk tasimaciliginda gegen yil %44,9’luk bir artis gergeklesmistir. Aksehir, llgin, Sarayoni gibi
Konya’'nin ilgelerini kapsayan 7. Bolge Mudirligi verilerine baktigimizda ise, demiryolu
kullanilarak yapilan yik tasimaciliginda %78’lik bir azalma gorilmektedir.

Konya giliney kesimi 7. Bolge Mudurligine bagh iken, kuzey kesimi Afyondaki 6. Bolge
Mudurligine bagh bulunmaktadir. Afyon Bolge Mudurlugline bagl istasyonlar; Aksehir, ligin,
Sarayoni, Argithani, Cavuscugol, Meydan ve Pinarbasi olarak siralanmaktadir. Adana Bolge
Maduirligh kapsaminda ise Konya, Arikdren, Horozluhan, Cumra, Kasinhani ve Eregli
istasyonlari yer almaktadir.

Mevcut tasima kapasitemizin en iyi sekilde kullanilarak daha hizli ve etkin bir tasimacilik
yapilmasi amaciyla 2004 yili bagindan itibaren yik tagimaciliginda blok tren isletmeciligine
gecilmistir. Blok tren isletmeciligine gegilmesi ile tasinan yik miktarinda artis saglanmis,
kaynaklar daha etkin kullanilmis, tasima sireleri kisaltilarak muisteri memnuniyeti
artirilmistir.

Konya baglantili olarak blok sefer diizenlenen iki adet rota bulunmaktadir. Bunlardan ilki
Kayseri-Nigde Uzerinden cikan ve Konya’da son bulan seferdir. Bu seferde demir cevheri
tasinmaktadir olup tek seferin net yiik miktari 550 tondur.

Konya-Horozluhan’dan cikip Nusaybin’de son bulan diger bir hat ise daha c¢ok ihrag

mallarina yonelik olup net 550 tonluk bir kapasiteye sahiptir.

TABLO 4. Blok Tren Tagimaciliginda Diizenli Seferler

. Varig K . Net yiik Brit
Cikig Istasyonu | . Madde cinsi . L
Istasyonu m miktari yiik miktari
Kayseri/Nigde 4 Demir
Konya ] 550 825
21 cevheri
Horozluhan/Ko Nusaybi 1. .
Ihrag esya 550 825
nya n 092

Kaynak: TCDD 2010

Konya’da gelen ve giden yik miktarlarina yillar itibariyle bakildiginda yiik miktarlarinin
degiskenlik gosterdigi goritlmektedir. Konya’da bosalan yiik miktarina bakildiginda 2009
yilindan itibaren siirekli olarak diisis gosterdigi goriilmektedir. 2009 yilinda 681 bin ton olan
gelen yik miktari 2012 yilinda 251 bin tona gerilemistir.

Konya’dan ylklenen yuk miktarina bakildiginda ise 2010 yilinda duslis gostermesine
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karsilik tekrar bir artis egilimine girmistir. 2009 yilinda 350 bin tonluk yik yuklenirken bu
rakam 2010 yilinda 209 bin tona dismustir. Ancak tekrar yikselise gegerek 2012 yilinda 431

bin tona yukselmistir.

TABLO 5. Konya’da Taginan Yiik Miktari (ton)

6. Bolge 7. Bolge Toplam
Yil Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen
2008 89.830 524.270 84.052 60.628 173.882 584.898
2009 108.855 487.795 242.048 193.531 350.903 681.326
2010 157.705 393.720 51.730 121.311 209.435 515.031
2011 118.475 349.560 125.631 13.704 244.106 363.264
2012 83.796 151.475 347.310 100.118 431.106 251.593

Kaynak: TCDD Bolge Mudurlikleri
Konya-Mersin Demiryolunun bagl oldugu 6. Bélge MudurlGgl verilerine gore, 2011
yilinda Konya’dan 19.315 ton ihrag¢ kayith mal tasinirken, 2012 yilinda bu rakamda disus
yasanmis ve 11.144 ton olarak gergeklesmistir.
Diger yandan Konya’nin demiryolu iizerinden ihracat yaptigi baslica ilkeler Irak, iran ve

Suriye’dir.

TABLO 6. Konya’dan Demiryolu ile ihrag Kayith Mal Tasimasi

ihrag Kayith 2011 2012
Irak 529 462
iran 547 1526
Suriye 4058 82

Kaynak: TCDD 6. Bolge Mudurlagu

3. KONYA-MERSIN DEMIRYOLU HATTI
3.1. Mevcut Durum

Konya’nin ihracatinin artirilmasi icin demiryolu yik tasimaciliginin gelistirilmesi blyik
Onem tasimaktadir. Hali hazirda Mersin Uzerine bulunan hat, tek yonli olmasi ve daha ¢ok
sinyalli olarak yapilan mevcut tasimaciigin agir islemesinden dolayl verimli bir sekilde
kullanilamamaktadir.

Bu kapsamda, Konya demiryolu yik tasimacihginin gelistirilmesi icin mevcut Mersin
demiryolu hattina ikinci bir hattin dosenmesi ve karsilikh seferlerle tasimaciligin

rahatlatilmasi gerekmektedir.
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Konya demiryolu baglantisi acisindan Mersin ve iskenderun Limanlarinin etki alani
icerisinde yer almaktadir. Demiryolu agina gére Mersin Limani etki alaninda kalan diger iller;
Mersin, Adana, Konya, Karaman, Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir,

Kayseri, Kilis, Hatay, Osmaniye, Gaziantep olarak siralanmaktadir.

Demiryolu Agina Gore Liman Etki Alanlari
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Konya, ihracatinda denizyolu acisindan daha ¢ok Mersin’i tercih etmektedir. Bunun en
onemli nedeni ise, Mersin Limaninin cografi acidan en yakin il olmasidir.

Mevcut demiryolu hattiyla Konya, Karaman — Ulukisla - Yenice Ulzerinden Mersin’e
baglanmaktadir. Toplam 388 km olan hattin, Yenice istasyonuna kadar olan 347 km’lik kismi
tek hathdir. Bu durum da limana ulasim sirelerini olumsuz etkilemektedir. Hali hazirda bir
yuk treninin Mersin’e ulasim icin gecirdigi slire 12 saattir. Bu siire de deniz yolunun yogun
kullanildigi sektorleri olumsuz etkilemektedir. Daha da 6nemlisi Konya’ya yapilacak blyuk
Olcekli yatirnmlarin 6ntini kesmektedir.

Konya-Mersin Demiryolu Projesi; Konya, Karaman, Nigde, Adana, Mersin illerinin idari
sinirlari icerisinden gecmekte ve toplam 380+788 km uzunlugundadir. Konya-Mersin
Demiryolu giizergahinda, Konya-Yenice arasindaki 340+803 km.lik kisminda yeni cift hat
demiryolu insaati yapilacak, Yenice-Mersin arasinda kalan 39+985 km.lik kisminda ise mevcut

hat kullanilacak olup, sadece gerekli revizyonlar yapilacaktir.
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Konya’yl Mersin’e baglayan demiryolunu gosteren harita asagida yer almaktadir.

NAZLI USTUN

EGENENIZI

AKDENIZ -
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Ulastirma Bakanligi tarafindan hazirlanan Konya-Mersin Demiryolu Projesinin On Fizibilite
raporunda projenin sonuglanmasi ile ulasilacak yuk tasima kapasitesine ve tren kapasitesine
iliskin gesitli 6ngorilerde bulunulmustur.

Yiik trenlerinin, isletmeci kurulus olan TCDD isletmesi Genel Midiirligi’niin mevcut yiik
vagonlarinin teknik 6zellikleri, kapasiteleri ile istatistik Yiliginda belirtilen tasima kapasitesi
(dolan vagon basina disen yik 39 ton) ve istasyon yollarinin uzunlugu ve elektrikli
isletmeciligin yliksek tasima tonaji imkanlari dikkate alinarak 828 nettonluk trenlerin teskili

suretiyle isletmeye konulmasi 6ngorilmustir.

TABLO 7. Konya-Mersin Demiryolu Projesi Yillik Yiik Tasima Ongoriileri (Ton/Yil)

Kuzey-Giiney Yonlii Yillik Yiik Giiney - Kuzey Yonlii Yilhk Yak
Tagimalari (Ton/Yil) Tagimalari (Ton/Yil)
Yillar Konya- Ulukisla- Yenice- Konya- Ulukisla- Yenice-
Ulukigla Yenice Mersin Ulukisla Yenice Mersin
2014 1.916.883 | 4.080.287 | 2.328.892 | 1.032.168 |2.197.077 | 1.254.019
2015 1.955.221 |4.161.892 | 2.375.470 | 1.052.811 |2.241.019 | 1.279.099
2016 1.994.325 | 4.425.130 | 2.422.979 | 1.073.867 |2.285.839 | 1.304.681
2017 2.034.211 | 4.330.033 | 2.471.438 | 1.095.345 | 2.331.556 | 1.330.775
2018 2.074.896 | 4.416.633 | 2.520.867 | 1.117.252 | 2.378.187 | 1.357.390
2019 2.116.394 | 4.504.966 | 2.571.285 | 1.139.597 | 2.425.751 | 1.384.538
2020 2.158.721 | 4.595.065 | 2.622.710 | 1.162.388 | 2.474.266 | 1.412.229
2021 2.245.070 | 4.778.868 | 2.727.619 | 1.208.884 | 2.573.237 | 1.468.718
2022 2.334.873 | 4.970.023 | 2.836.823 | 1.257.239 | 2.676.166 | 1.527.466
2023 2.428.268 | 5.168.824 | 2.950.192 | 1.307.529 |2.783.213 | 1.588.565
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Kaynak: Konya-Mersin Demiryolu Projesi CED Basvuru Dosyasi, Mayis 2009

Tren sayilarinin belirlenmesi yolcu ve yiik trenleri icin ayri ayri olarak giinlik tasima
potansiyeli Gzerinden yapilmistir. Genel olarak demiryollarinda tren isletimi karsilikl tren
isletim mantig1 ile yapildigindan hesaplamalar tek yon/gin seklinde yapilmistir. Ancak,
TCDD’nin blok ve direkt tren tasimalari ve lokomotif ihtiyacinin belirlenmesine yonelik
hazirladigl calismanin etit edilmesi neticesinde bu hattaki ylk trafiginin kuzeyden giineye
dogru toplam trafigin % 65’ini glineyden kuzey yoniine de % 35’ini olusturdugu hesaplamasi
yapimistir.

TABLO 8. Konya-Mersin Demiryolu Giinliik Yiik Treni Sefer Sayilari Ongoriisii (Tren/giin)

Kuzey-Giiney Yonii Giinliik Yiik Treni Giiney-Kuzey Yonii Giinliik Yiik Treni
Sefer Sayilari (Tren-giin) Sefer Sayilari (Tren/giin)

Yillar Konya- Ulukisla- Yenice- Konya- Ulukisla- Yenice-

Ulukisla Yenice Mersin Ulukisla Yenice Mersin
2014 6 14 8 3 7 4
2015 6 14 8 3 7 4
2016 7 14 8 4 8 4
2017 7 14 8 4 8 4
2018 7 15 8 4 8 4
2019 7 15 9 4 8 5
2020 7 15 9 4 8 5
2021 7 16 9 4 9 5
2022 8 16 9 4 9 5
2023 8 17 10 4 9 5

Kaynak: Konya-Mersin Demiryolu Projesi CED Basvuru Dosyasi, Mayis 2009

TCDD Genel Muddrligi yurtici ylik tasima Ucretlerini, ylkin tasinacagl yerin uzakhgina
gore belirlemektedir. 2011 yili icin belirlenen yurt ici ylik tasima Ucretlerinin ilk 400 km’ye

kadar olan kismini gosteren tablo asagida yer almaktadir.
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TABLO 9. TCDD Yiik Tasima Tarifesi

1-150 6,85 201-220 12,65 281-300 17,25 361-380 2191
151-160 9,20 221-240 13,90 301-320 18,40 381-400 23,12
161-180 10,35 241-260 14,95 321-340 19,55
181-200 11,50 261-280 16,10 341-360 20,70

Kaynak: TCDD

Konya-Mersin arasinda son ¢ yil icerisinde demiryolu ile nakledilen yikin mevcut
Konya-Mersin Demiryolu Hatti Ucretleri asagida gosterilmistir:

TABLO 10. Konya-Mersin Demiryolu Hattinda Tasima Ucretleri

2009 69.655 23,12 1.610.424
2010 81.734 23,12 1.889.690
2011 60.450 23,12 1.397.604
2030* 1.000.000 23,12 23.120.000

* 2030 yili degerleri tahminidir.

3.2. Sorunlar ve Coziim Onerilerimiz

Gunlmuzin rekabet kosullarinda hicbir firma uzun ve belirsiz bir teslimat siresini kabul
etmeyecegi icin hizh ve pratik olan karayolu tasimaciligina yonelmektedir. Bu durum
demiryolu yik tasimacihigindaki talep azalmasindaki kisir dongliyl izah etmektedir. Konya
sanayisi yukinu tim hatlara ve 06zelde Mersin Limanina bekletiimeden ve limitlere
bogulmadan ulastirmak istemektedir.

Konya Mersin arasinda Mersin Limani ve serbest bdlgeye hizli bir sekilde lojistik
saglanmasi igin Ozellikle konteynir tagimaciligina misait ¢ift hatli bir alt yapinin iki il arasinda
olusturulmasi gerekmektedir.

Konya-Mersin arasinda Yenice istasyonundan aktarmali olarak yapilan yolcu ve yik
tasimaciligl, Ulukisla-Yenice arasinda mevcut hat kapasitesinin dolu olmasi sebebiyle

gecikmeli olarak yapilabilmekte, s6z konusu hattin, Toros daglarini gegilen yerde olmasi
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yasanan sikintilari artirmaktadir. Bu soruna kokli bir ¢6ziim getirmek igin Toprakkale-Adana-
Mersin ve Yenice-Ulukisla-Bogazkopri hattini sinyalli hale getirecek ¢alismalar bitirilmelidir.
Sinyalizasyon kapsaminda s6z konusu kesimin telekomiinikasyon sistemi de yenilenmelidir.

Uluslararasi tasimacilikta demiryollarinda herhangi bir tahdit uygulamasi bulunmazken,
bu tahditler yurt ici tasimacilikta uygulanmaktadir. Demiryolu tasimaciligina getirilen 500 ton
limit uygulamasi 6zel izinlerle 250 tona disirilebilmektedir. Ama bu mal tahdidi dahi fazla
olmaktadir. Bu durum firmalarin yliksek maliyetli olsa da hizi ve kolayligI nedeniyle demiryolu
yerine karayolunu se¢cmesine neden olmaktadir. Parca yliklerin biriktirilerek uygun hatlarda
toplu tasinmasi uygulamasi ise yiklerin bekletilmesine sebebiyet vermektedir. Oysa bir
vagon ylk bile olsa onun hemen Mersin’e tasinmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda, Konya Garinin daha c¢ok hizli trene hizmet etmesi amaciyla Kasinhani
yukleme ve bosaltma merkezinin alaninin genisletilmesine karar verilmis ve projeleri
hazirlanmis ve ihalesine ¢ikilmistir. Horozluhan Bolgesinde mevcut isleyen ylikleme bosaltma
istasyonu, hazirlanan yeni proje ile Konya Lojistik Merkezi olacaktir. Proje kapsaminda,
mevcut alanin genigletilerek 1 milyon metrekareye gikarilmasi amaglanmaktadir. Proje TCDD
Genel Muadirligh tarafindan ylrutilmektedir. Proje kapsaminda Tirkiye’de kapasite
bakimindan hem demiryolu baglantisi hem de karayolu baglantisi olan en blyik proje

olacaktir.

Etiid-Aragtirma Servisi 10



‘ KONYA’NIN ULASIM ALTYAPISI VE

KONYA — MERSIN DEMIRYOLU HATTI

1882

Ko T oo -
NAZLI USTUN
4. SONUC

Diinyada artan rekabete karsi olarak firmalarin saglayacagl maliyet avantajlari kiiresel
rekabette firmalarin daha avantajli olmasini saglamaktadir.

Konya gibi liman baglantisi sorunu yasamakta olan ve lkenin 6nemli bir tGretim glcini
yansitan bolgelerin, mevcut yapiya alternatif bir ¢ikis yakalamalari, hi¢ sliphesiz yalnizca o
bolgenin yararina degildir. Bugiin llke ekonomisinin temel problemlerinden biri, ekonomik
degerlerin %50’ye yakin boliminin Marmara Bdlgesinde yogunlagmasidir. Bu durum
ekonomi icin bash basina stratejik tehdit oldugu gibi, Marmara Bolgesinde glinlik yasama
dair pek cok probleme de neden olmaktadir.

Artik yeni sanayi yatirnm ici alan ya yoktur ya da satin alma degerlerinin Uzerindedir.
Halbuki bodlgede sunulan lojistik hizmetlerin sagladigl avantaj nedeniyle yerli ve yabanci
yatirnmci baska bolgeleri, uygulanan tesvik tedbirlerine ragmen ekonomik bulmamaktadir.
Aslinda yeni tesviklerle alinan mesafede fazla olacak géziikmemektedir.

Yeni ve nitelikli yatirrm alanlari olusturmanin en etkili yolunun lojistik dezavantajlari
gidermek olduguna kugku yoktur. Nitekim Cin Halk Cumhuriyetinde denize mesafesi ylzlerce
kilometre olan ciddi tiretim alanlari, lojistik sorunlari ¢éziilerek olusturulmustur.

Turkiye acisindan dengeli kalkinma perspektifi ve 2023 hedeflerinin gercekgi bir zemine
oturtulmasi bakimindan, genelde Orta Anadolu’'nun ve 0Ozelde de Konya’nin dinamik
gliclinden ve genis lretim potansiyelinden yararlanmak gerekmektedir. Bunun yegane yolu
Konya’nin Gretim gliclini destekleyecek lojistik yatirimlardir.

Hi¢ stiphesiz Diinya ekonomisi ile entegre olmak icin en ucuz ulasim imkanlari kullanmak
gerekmektedir. Deniz ve demiryolunu iceren bir intermodal tasimacilik sistemi rekabetcilik
acisindan vazgecilmezdir. Limana hem hizli ve hem de diisiik maliyetle ulasmak, Konya’nin ve
Turkiye’nin glicline gli¢ katacaktir.

Bu cercevede Konya-Mersin Demiryolu hattinin ¢ift hatl, sinyalizasyonlu, isletme hizi
ylksek altyapi projesinin bir an dnce hayata gecirilmesi Konya’nin Mersin Limanina erisim

sliresini ciddi 6l¢lide azaltarak ihracat performansinin artmasinda belirleyici rol oynayacaktir.
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