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GIRIS

Kiresellesme ile beraber artan rekabet, firmalari Urlnlerini daha iyi ve daha hizli
hazirlamaya, daha cabuk teslim etmeye itmektedir. Uretilen mallarin uluslararasi piyasalarla
rekabet edebilir fiyatlarla, zamaninda arzinin saglanmasi gerekmektedir. Uretim
maliyetlerinin yaklasik degerler arz ettigi géz online alinacak olursa; lojistik, uluslararasi
piyasalarda rekabet edebilmek icin kullanilabilecek en 6nemli aractir.

Lojistik, musteri ihtiyaclarini karsilamak Gzere, Uretim ve tiketim noktalari arasindaki
mal, hizmet ve bilginin iki yonli akisi olarak kabul edilebilir. Bu agidan bakildiginda sektoériin;
Karayolu Tasimaciligl, Havayolu Tasimaciligi, Deniz ve i¢ Suyollari Tasimaciligi, Demiryolu
Tasimacihigi, Boru Hatti Tasimaciligi, Kombine Tasimacilik, Kentsel Lojistik, Liman isletmeciligi
(Hava-Deniz), Depo, Antrepo, Serbest Bolge Kalite Kontrol-Gézetim, Dis Ticaret, GUmrik,
Sigorta, Finansman, Egitim, Bilgi Teknolojileri, Basim-Yayim, Ekipman gibi kavramlari
icermektedir.

Lojistik sektorlinln gelismesi ile bir bolgenin erisebilirliginin artirilmasi, daha genis bir
isglicl pazarina erisim imkani vermekte, tedarikciler ve miusterilere daha hizli ve ucuza
ulasilmasini saglamakta, Pazar alanini genisletmekte, arazi kullanimi ile ilgili kisitlari
kaldirmaktadir.

Konya, Tirkiye haritasindaki merkezi konumundan dolayr dogal bir lojistik merkez
konumundadir. Konya’nin urinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulastirmasinda karayolu
tasimaciligi biytk 6nem tasimaktadir.

Bununla birlikte ihracat ve ithalatta ¢ok biyik miktarlar s6z konusu oldugundan limana
ulasilabilirlik mutlaka goz 6nlinde bulundurulmasi gereken bir noktadir. Hem ihrag edilen
hem de ithal edilen mallar agisindan hizli bir sekilde pazara ve lretime mal ve malzeme sevk
etmek uluslararasi rekabetciligimizi artirmamiz icin kacinilmazdir. Bu cercevede Konya’nin
ihracatinin artirilmasina yonelik olarak Konya’nin limanlara ulasimini kolaylastirmak ve
cesitlendirmek blylik 6nem tasimaktadir.

Bu raporda oncelikle Konya'nin Grilinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulastirmasinda
en c¢ok kullandigi yol olan karayolu tasimaciligindaki mevcut durum ele alinacak, ardindan da
Konya’nin limanlara baglantisinin saglanmasinda blylik ©6nem tasiyan demiryolu

tasimaciligindaki mevcut durumu ve projelerine yer verilecektir.



1. KONYA’DA KARAYOLU TASIMACILIGI
1.1. Karayolu Ulagimi

Konya, i¢c Anadolu Bélgesinin ortasinda diger tiin illeri birbirine baglayan énemli bir gegis

glzergahidir. Bu nedenle Konya lojistik agidan dogal bir merkez konumdadir.
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Konya’nin Urinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulastirmasinda karayolu tasimacilig

bliylik 6nem tasimaktadir. Bugiin Konya neredeyse butin merkezlere bolinmis yollar ile
baglanmaktadir. Bu nedenle Konya, karayolu ile Tirkiye’'nin %80'ine 6 saatte
ulasabilmektedir.

Konya’da biten ve devam eden ulasim projeleri su sekildedir:

TABLO 1. Konya’daki Boliinmiis Yol Calismalari — 2012

Konya-Afyon Yolu 216 141 141
Konya-Eregli-Ulukisla Yolu 173 141 141
Konya-Aksaray Yolu 135 72 72
Konya-Ankara Yolu 155 155 155
Konya-Karaman yolu 100 62 62
Konya-Seydisehir-13. 133 119 66
Bo6l.Hud.Yolu

Konya-Beysehir Yolu 93 93 22

Kaynak: Karayollari 3. Bélge MudurlGgu



Karayolu ag1 acgisindan Mersin Limaninin etki alaninda; Mersin, Adana, Konya, Karaman,
Kahramanmaras, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir, Kirikkale, Kayseri, Kilis, Hatay, Osmaniye,
Yozgat illeri bulunmaktadir. Ulkemizdeki limanlarin karayolu agina gére etki alanlari asagidaki
haritada goésterilmektedir. Konya, hem istanbul hem de Mersin limanlarini etki alaninda
kalmaktadir.

Karayolu Agina Gore Liman Etki Alanlan

It

HiMersin %5
2 Limam
( /
= S > S B S et e B
~ KARAYOLU AGINA GORE LIMAN ETKI ALANLARI
GOSTERIM
Etki Alanlan Giremsun Mudanya © Umaniar
| &}»E Amalya l 1 Hepa Samsun Demiryola
J e = 274 vrab= BéXinmu Deviet Yol |
r el stanbal  [5550 Zonguidak Oeviet Yo
“" f 1B eetniye = e — Otoyet
/ ;»- Gemik [ []]]] Mersin u Yalu

Bununla birlikte Mersin Limani daha yakin oldugu icin daha fazla tercih edilmektedir.
Konya-Mersin arasi karayoluyla 348 km’dir. Karayolu ulasimi agisindan Akdeniz’'de Toroslarin
kiyiya paralel olarak uzanmasi Konya’nin ihrag uriinlerini Mersin Limani’na ulastirmasinin

oninde duran ciddi bir engeldir. Cografi kosullar nakliye masraflarini artirmaktadir.

Konya — Istanbul: 668 Km
Konya — Ankara: 258 Km
Konya - Antalya (liman): 250 Km

Konya - Mersin (liman): 348 Km

1.2. Konya’da Karayolu Nakliye Sektoriiniin Durumu
Konya’da vyurtici nakliye firmalarinin sayisi giin gectikge artmaktadir. Konya, ticari
tasimacilikta istanbul ve izmir’den sonra li¢iincii sirada yer almaktadir.
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgl Karayolu Dizenleme Genel MudurlGgi
verilerine gore, 2012 sonu itibariyle Konya’da 27.992 adet islem goren belge bulunmaktadir.
Bu belgelerden 20.199 belge, gecerli durumdadir. 7.793 belge ise yenileme ya da iptal

stirecindedir.



TABLO 2. Bélge Miidiirliikleri Bazinda K Tiirii Belge Sayilari (Adet) (01.2004 —31.2012)

Bolge Miidiirliikleri K1 K2 K3 TOPLAM |
1. Bélge Miidiirltigii “istanbul 12858 73491 233 86.582 (1)
2. Bolge Miidiirliigii Ankara 6638 19463 192 26.293(3)
3. Bélge Miudiirltigii izmir 4532 24019 79 28.630 (2)
4. Bolge Mudiirliigi Bursa 3816 13486 28 17.330 (5)
5. Bolge Miidiirlugii Adana 2541 9581 37 12.159
6. Bélge Mudiirltigii Antalya 3146 20214 35 23.395 (4)
7. Bolge Miidurlagu Gaziantep* 0 0 0 0
8. Bolge Mudiirltigii Diyarbakir 1489 1751 6 3.246
9. Bolge Mudiirlugu Samsun 2260 10029 16 12.305
10. Bolge Mudiirliigii Erzurum 1515 3414 8 4.937
11. Bolge Mudiirliigii Trabzon 1869 5660 6 7.535
12. Bolge Mudiirliigii Sivas 2102 4285 7 6.394
13. Bolge Miidirliigii Bolu 1596 3700 9 5.305

*Gaziantep Bolge MidurlGgu yeni kuruldugu icin henliz faaliyetlere baslamamistir.

Tablo 1, Bolge Muddrlikleri Bazinda K Tiirti belge sayilarina baktigimizda, Ankara 2. Bolge

MudurlGgl’'nin 26.293 belge sayisiyla 3. sirada yer aldig gortlmektedir. Ancak, Konya

Ankara 2. Bolge Mudurligi’ne baglidir ve Ankara 2. Bélge Mudurligi’ndeki toplam sayinin

yaklasik 6 bin adedi Konya Ticaret Odasi’'na devredilmistir. Diger bdlge odalarina devredilen

dosyalar da hesap edildiginde Ankara 2. Bolge MudurlGgi’niin dosya sayisi 8 bin civarinda

olmaktadir.

TABLO 2. Ticaret ve Sanayi Odalari Bazinda K Tiirii Belge Sayilari (ilk 10 il) (Adet)
(01.2004 - 31.2012)

Ticaret ve Sanayi Odalari K1 K2 K3 TOPLAM |
1 Konya Ticaret Odasi 5270 14898 31 20.199
2  Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi 2640 13601 20 16.261
3  Manisa Ticaret ve Sanayi Odasi 2616 8559 6 11.181
4  Antakya Ticaret ve Sanayi Odasi 1499 9012 5 10.516
5 Balikesir Ticaret ve Sanayi Odasi 1975 7394 13 9.382
6  Kayseri Ticaret ve Sanayi Odasi 1811 7231 19 9.061
7 Kocaeli Ticaret ve Sanayi Odasi 2925 5835 12 8.832
8 Mugla Ticaret ve Sanayi Odasi 1151 7372 15 8.538
9  Gaziantep Ticaret Odasi 1608 5206 11 6.825

10  Eskisehir Ticaret Odasi 1820 4611 8 6.439

Bu durumda, Tablo 2'de goriildiigl gibi ilk sirada olan Konya Ticaret Odasi 20.199 adet

belge sayisi ile Tablo 1 bazinda aslinda 3. siradadir ve diger 10 Bélge Muddrliglinden daha

cok islem hacmine sahiptir.



Konya Ticaret Odasi’na kayith yurtici ve yurtdisi nakliye yapan 512 firma bulunmaktadir.

Bu firmalarin meslek gruplarina gére dagilimi su sekildedir:

Komite Meslek Grubu Sayi
No
59 Kara yolu ile sehirlerarasi yiik tasimaciligi (gaz ve petrol Grlinleri harig) 350
60 Uluslararasi Karayolu ile diger yik tasimaciligi ve hava, demir, deniz yolu 162
ile yuk tasimaciligi faaliyetleri

Konya’da nakliye sektoriinde faaliyet gosteren firmalarin arag sayisi ise su sekildedir:

Cekici 6.305
Yari Rémork 6.828
Romork 96
Kamyon 11.088
Tanker 434

Konya’da R1 Yetki belgesi ile yurtici tasima isleri organizatorligl yapan firma sayisi ise
37’dir. Konya’da dahili yurtici nakliye hizmeti veren tir sayisi 6. 305'tir.

Konya’da uluslararasi tasimacilik yapan ve C2 Yetki belgesine sahip firma sayisi ise 29
olup, bunlar yaklasik 850 arag ile faaliyet gostermektedir. Diger yandan, Konya'da soguk
zincir tagima zorunlulugu hala olmadigindan, bu 850 firmadan yaklasik 100 adedi thermoking
frigo arag olarak hizmet vermektedir.

Diger yandan Konya’'nin denize uzakhgl tasima maliyetlerine de yansimaktadir. Karayolu
tasimaciliginda en c¢ok kullanilan tirlarda mazot fiyatina ihracat tesvikinin verilmesi
gerekmektedir. Boylece bir yandan ihracatta nakliye fiyatlari disecek, diger yandan da
lojistik sektori gelisecektir.

Konya’dan Tirkiye’deki diger illere karayolu ile yapilan nakliye fiyatlari su sekildedir:



KONYA MERKEZLi iLLERE GORE KARAYOLU NAKLIYE FiYATLARI

TIR Kirkayak
iL KODU iLADI TL TL

01 ADANA 800,00 640,00
02 ADIYAMAN 1.300,00 1.040,00
03 AFYON 625,00 500,00
04 AGRI 2.400,00 1.920,00
05 AMASYA 1.100,00 880,00
06 ANKARA 750,00 600,00
07 ANTALYA 950,00 760,00
08 ARTVIN 2.400,00 1.920,00
09 AYDIN 110,00 880,00
10 BALIKESIR 1.200,00 960,00
11 BILECIK 1.000,00 800,00
12 BINGOL 200,00 1.760,00
13 BITLIS 2.300,00 1.840,00
14 BOLU 1.000,00 800,00
15 BURDUR 850,00 680,00
16 BURSA 1.100,00 880,00
17 CANAKKALE 1.400,00 1.120,00
18 CANKIRI 1.000,00 800,00
19 CORUM 1.050,00 840,00
20 DENIZLI 1.000,00 800,00
21 DIYARBAKIR 1.900,00 1.520,00
22 EDIRNE 1.900,00 1.520,00
23 ELAZIG 1.900,00 1.520,00
24 ERZINCAN 1.800,00 1.440,00
25 ERZURUM 2.000,00 1.600,00
26 ESKISEHIR 800,00 640,00
27 GAZIANTEP 1.200,00 960,00
28 GIRESUN 1.900,00 1.520,00
29 GUMUSHANE  1.900,00 1.520,00
30 HAKKARI 3.000,00 2.400,00
31 HATAY 1.100,00 880,00
32 ISPARTA 625,00 500,00
33 MERSIN 800,00 640,00
34 ISTANBUL 1.250,00 1.000,00
35 iZMIR 1.000,00 800,00
36 KARS 2.300,00 1.840,00
37 KASTAMONU  1.100,00 880,00
38 KAYSERI 800,00 640,00
39 KIRKLARELI 1.800,00 1.400,00
40 KIRSEHIR 750,00 600,00

TIR Kirkayak
Kamyon
iL KODU iLADI TL TL

41 KOCAELI 1.100,00 880,00
43 KUTAHYA 750,00 600,00
a4 MALATYA 1.800,00 1.440,00
45 MANISA 1.100,00 880,00
46 KAHRAMANMARAS 1.100,00 880,00
47 MARDIN 1.900,00 1.520,00
48 MUGLA 1.100,00 880,00
49 MUS 2.300,00 1.840,00
50 NEVSEHIR 750,00 600,00
51 NiGDE 750,00 600,00
52 ORDU 1.800,00 1.440,00
53 RIZE 2.200,00 1.760,00
54 SAKARYA 1.100,00 880,00
55 SAMSUN 1.200,00 960,00
56 SIRT 2.250,00 1.800,00
57 SiINOP 1.600,00 1.280,00
58 SIVAS 1.100,00 880,00
59 TEKIRDAG 1.500,00 1.200,00
60 TOKAT 1.200,00 960,00
61 TRABZON 2.100,00 1.680,00
62 TUNCELI 2.100,00 1.680,00
63 SANLIURFA 1.500,00 1.200,00
64 USAK 850,00 680,00
65 VAN 3.000,00 2.400,00
66 YOZGAT 850,00 680,00
67 ZONGULDAK 1.100,00 880,00
68 AKSARAY 500,00 400,00
69 BAYBURT 1.800,00 1.440,00
70 KARAMAN 500,00 400,00
71 KIRIKKALE 750,00 600,00
72 BATMAN 2.000,00 1.600,00
73 SIRNAK 2.450,00 1.960,00
74 BARTIN 1.100,00 880,00
75 ARDAHAN 2.900,00 2.320,00
76 IGDIR 3.400,00 2.720,00
77 YALOVA 1.100,00 880,00
78 KARABUK 1.100,00 880,00
79 KiLis 1.200,00 960,00
80 OSMANIYE 1.000,00 800,00
81 DUZCE 1.050,00 840,00

Not: Yukarida verilen fiyatlar KDV harigtir.




2. KONYA’DA DEMIRYOLU TASIMACILIGI

Konya’nin gercek bir yatirim {issti haline gelebilmesi, dlinya ticaretinin yaklasik % 90’inin
gerceklestirildigi denizyoluna hizli ve disik maliyetli baglanti saglanmasiyla mimkiin

olabilecektir.
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2.1. Demiryolu Tasimaciliginda Mevcut Durum

Konya, demiryolu ulasiminda iki bolge midirliginin kapsami icerisindedir. TCDD 6.
Bblge (Adana) ve 7. Bolge (Afyon) Muddrluklerinin son verilerine gore, Konya merkezin de
icinde bulundugu 6. Bélge MudirlGgu verilerinde ilimizden demiryolu kullanilarak yapilan
yuk tasimaciliginda gegen yil %44,9’luk bir artis gergeklesmistir. Aksehir, ligin, Sarayoni gibi
Konya’'nin ilgelerini kapsayan 7. Boélge MudirlGgi verilerine baktigimizda ise, demiryolu
kullanilarak yapilan yik tasimaciliginda %78’lik bir azalma goriilmektedir.

Konya gliney kesimi 7. Bolge Mudurligine bagh iken, kuzey kesimi Afyondaki 6. Bolge
Mudurligine bagh bulunmaktadir. Afyon Bolge Mudurliglne bagl istasyonlar; Aksehir, ligin,
Sarayond, Argithani, Cavuscugol, Meydan ve Pinarbasi olarak siralanmaktadir. Adana Bolge
Mudurligl kapsaminda ise Konya, Arikdren, Horozluhan, Cumra, Kasinhani ve Eregli
istasyonlari yer almaktadir.

Mevcut tasima kapasitemizin en iyi sekilde kullanilarak daha hizli ve etkin bir tasimacilik
yapilmasi amaciyla 2004 yili bagindan itibaren yuk tagimaciliginda blok tren isletmeciligine

gecilmistir. Blok tren isletmeciligine gecilmesi ile tasinan yik miktarinda artis saglanmis,



kaynaklar daha etkin kullanilmis, tasima sireleri kisaltilarak misteri memnuniyeti
artinlmustir.

Konya baglantili olarak blok sefer diizenlenen iki adet rota bulunmaktadir. Bunlardan ilki
Kayseri-Nigde (zerinden g¢ikan ve Konya’da son bulan seferdir. Bu seferde demir cevheri
tasinmaktadir olup tek seferin net yiik miktari 550 tondur.

Konya-Horozluhan’dan cikip Nusaybin’de son bulan diger bir hat ise daha c¢ok ihrag
mallarina yonelik olup net 550 tonluk bir kapasiteye sahiptir.

TABLO. Blok Tren Tagimaciliginda Diizenli Seferler

Cikis istasyonu Varis Km Madde cinsi Net yik Brit yiik
istasyonu miktan miktari
Kayseri/Nigde Konya 421 Demir cevheri 550 825
Horozluhan/Konya  Nusaybin  1.092 ihrac esya 550 825

Kaynak: TCDD 2010

Konya’da gelen ve giden yiik miktarlarina yillar itibariyle bakildiginda ytuk miktarlarinin
degiskenlik gosterdigi gortlmektedir. Konya’da bosalan yiik miktarina bakildiginda 2009
yihindan itibaren stirekli olarak diisis gosterdigi gorilmektedir. 2009 yilinda 681 bin ton olan
gelen yuk miktari 2012 yilinda 251 bin tona gerilemistir.

Konya’dan yiklenen yik miktarina bakildiginda ise 2010 yilinda diislis géstermesine
karsilik tekrar bir artis egilimine girmistir. 2009 yilinda 350 bin tonluk yik yiklenirken bu
rakam 2010 yilinda 209 bin tona dismistir. Ancak tekrar ylkselise gegerek 2012 yilinda 431

bin tona yukselmistir.

TABLO. Konya’da Tasinan Yiik Miktari (ton)

Toplam

Yil Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen
2008 89.830 524.270 84.052 60.628 173.882 584.898
2009 108.855 487.795 242.048 193.531 350.903 681.326
2010 157.705 393.720 51.730 121.311 209.435 515.031
2011 118.475 349.560 125.631 13.704 244.106 363.264
2012 83.796 151.475 347.310 100.118 431.106 251.593

Kaynak: TCDD Bolge Midiirlikleri

Konya-Mersin Demiryolunun bagl oldugu 6. Bolge Miudurligl verilerine gore, 2011
yilinda Konya’dan 19.315 ton ihra¢ kayith mal tasinirken, 2012 yilinda bu rakamda dusis
yasanmis ve 11.144 ton olarak gergeklesmistir.

GUmrigl yapilmis ihracat mallarinin i¢ destinasyonlardaki tasimalarda tren vagon fiyat
uygulamasi, Konya gibi i¢ bolgelerin ihracat olanaklarini sinirlandirmaktadir.



GUmrikld ihracat malini vagonla Mersine tasimanin maliyeti 500 TL olmasi gerekirken
950 TL'ye ancak tasinabilmektedir. Halbuki, Mersin’in Konya’ya ve Kayseri’ye ayni mesafede
olmasina karsilik Kayserili sanayiciler demiryolu tasimaciliginda ihracat tegsviklerinden
yararlanabilmektedir.

Diger yandan Konya’nin demiryolu lizerinden ihracat yaptigi baslica ulkeler Irak, iran ve

Suriye’dir.
TABLO. Konya’dan Demiryolu ile ihrag Kayith Mal Tasimasi
ihrag Kayitli 2011 2012
462
iran 547 1526
Suriye 4058 82

Kaynak: TCDD 6. Bolge MidurlGga

2.2. Demiryolu Tagimaciliginin Gelistiriimesine Yonelik Projeler

Konya’nin ihracatinin artirilmasi igin demiryolu yik tasimaciliginin gelistirilmesi buylk
onem tasimaktadir. Bu yonde Konya’da son donemde 6énemli projeler hayata gecirilmektedir.
Bu projeler: Konya Lojistik Merkezi Projesi, Konya-Mersin Demiryolu Projesi, Konya-
Karaman-Tasucu Demiryolu Yik Tasimacihg Projesi ve Biylk Anadolu Lojistik
Organizasyonlar (BALO) Projesi’dir. Bu girisimler ile bolge dnemli bir lojistik Gssi haline

gelmektedir.

2.2.1.Konya Lojistik Merkezi Projesi

Konya’da bir Lojistik Merkez’in kurulmasi, 2011 yatirrm programina alinmistir ve
calismalar TCDD tarafindan yiritiilmektedir.

Konya sanayisinde ve tariminda Uretilen Urinlerin ulusal ve uluslararasi pazarlarda
rekabet edebilme glicline sahip olmalarina kurulacak “Konya Lojistik Merkezi” blylk katki
saglayacaktir. Konya lojistik merkezinin kurulmasi ile firmalar, Urettikleri Griinleri daha ucuz,
etkin ve hizli bir sekilde musterilerine ulastirabilecektir. Yiiklemeden giimrige lojistik ile ilgili
bitln slrecler Konya Lojistik Merkezinde yapilabilecektir.

TCDD tarafindan Konya Organize Sanayi Bodlgesinin hemen karsisinda, demiryolu
glizergahi tizerinde 1 milyon 350 bin metre karelik bir alan Lojistik Merkez olmak (zere tahsis
edilmistir. Kurulacak olan Konya Lojistik Merkezi'nin miulkiyeti ve isletme hakki TCDD’ye
aittir. TCDD bu alanin 350 bin metrekaresi icin Nisan 2013’te ihaleye c¢ikacaktir.

Mevcut durumda yillik 634.000 ton olan tasima kapasitesi, proje ile birlikte 1.679.000 ton

civarina yikselecektir.



KONYA LOJISTiK MERKEZ PROJESI

Konya Lojistik Merkezi, sadece Konya iline degil, tim bolgemize 6zellikle Ankara, Afyon,
Karaman, Nigde, Aksaray gibi komsu illerimize de hizmet edecek buylik bir projedir. Bu

cercevede Konya Lojistik Merkezi bolgemizin kalkinmasinda 6nci roli oynayacak ve Konya'yi
da tiim yollarin kesistigi bir kavsak, bélgenin merkezi haline getirecektir.

Konya Lojistik Merkezi'nin verimli ve etkin bir sekilde calisabilmesi icin Merkezin

denizyoluna hizli bir sekilde ulasabilmesi gerekmektedir. Bu noktada Konya-Mersin ve Konya-
Karaman-Tasucu Demiryolu Projeleri biyiik 6nem tasimaktadir.

2.2.2. Konya-Mersin Demiryolu Hatti Projesi

Hali hazirda Mersin Gzerine bulunan hat, tek yonli olmasi ve daha ¢ok sinyalli olarak

yapilan mevcut tasimaciligin agir islemesinden dolayi verimli bir sekilde kullanilamamaktadir.
demiryolu hattina

Bu kapsamda, Konya demiryolu yik tasimacihginin gelistirilmesi icin mevcut Mersin
ikinci bir hattin dosenmesi ve karsilikh seferlerle tasimaciligin
rahatlatilmasi gerekmektedir.

Konya, ihracatinda denizyolu acgisindan daha ¢ok Mersin’i tercih etmektedir. Bunun en
onemli nedeni ise, Mersin Limaninin cografi acidan en yakin il olmasidir.

Mevcut demiryolu hattiyla Konya, Karaman — Ulukisla - Yenice Uzerinden Mersin’e
baglanmaktadir. Toplam 388 km olan hattin, Yenice istasyonuna kadar olan 347 km’lik kismi

tek hathdir. Bu durum da limana ulasim sirelerini olumsuz etkilemektedir. Hali hazirda bir
ylk treninin Mersin’e ulasim icin gecirdigi slire 12 saattir. Bu siire de deniz yolunun yogun

kullanildigr sektorleri olumsuz etkilemektedir. Daha da 6nemlisi Konya’ya yapilacak blyik
Olcekli yatirrmlarin 6ntini kesmektedir.
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Bu c¢ercevede Ulastirma Bakanhgl tarafindan Konya- Mersin Demiryolu Projesi
hazirlanmistir. 2,5 milyar liraya mal olmasi beklenen Konya-Mersin Demiryolu Projesi; Konya,
Karaman, Nigde, Adana, Mersin illerinin idari sinirlari icerisinden ge¢cmekte ve toplam
380+788 km uzunlugundadir. Konya-Mersin Demiryolu glizergahinda, Konya-Yenice
arasindaki 340+803 km.lik kisminda yeni ¢ift hat demiryolu insaati yapilacak, Yenice-Mersin
arasinda kalan 39+985 km.lik kisminda ise mevcut hat kullanilacak olup, sadece gerekli

revizyonlar yapilacaktir.

KONYA-MERSIN DEMIRYOLU PROJESI
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Ulastirma Bakanligi tarafindan hazirlanan Konya-Mersin Demiryolu Projesinin On Fizibilite
raporunda projenin sonuglanmasi ile ulasilacak yik tasima kapasitesine ve tren kapasitesine
iliskin cesitli ongorilerde bulunulmustur.

Yiik trenlerinin, isletmeci kurulus olan TCDD isletmesi Genel Mudurligi’niin mevcut yiik
vagonlarinin teknik 6zellikleri, kapasiteleri ile istatistik Yiliginda belirtilen tasima kapasitesi
(dolan vagon basina disen yik 39 ton) ve istasyon yollarinin uzunlugu ve elektrikli
isletmeciligin ylksek tasima tonaji imkanlari dikkate alinarak 828 net tonluk trenlerin teskili

suretiyle isletmeye konulmasi 6ngérilmdastdr.
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TABLO. Konya-Mersin Demiryolu Projesi Yillik Yiik Tasima Ongériileri (Ton/Yil)

Kuzey-Giiney Yonli Yillik Yiik
Tasimalari (Ton/Yil)

Giiney - Kuzey Yonlii Yillik Yiik

Villar Konya- Ulukisla- Yenice- Konya- Ulukisla- Yenice-
Ulukisla Yenice Mersin Ulukisla Yenice Mersin
2014 1.916.883 4.080.287 2.328.892 1.032.168 2.197.077 1.254.019
2015 1.955.221 4.161.892 2.375.470 1.052.811 2.241.019 1.279.099
2016 1.994.325 4.425.130 2.422.979 1.073.867 2.285.839 1.304.681
2017 2.034.211 4.330.033 2.471.438 1.095.345 2.331.556 1.330.775
2018 2.074.896 4.416.633  2.520.867 1.117.252 2.378.187 1.357.390
2019 2.116.394 4.504.966 2.571.285 1.139.597 2.425.751 1.384.538
2020 2.158.721 4.595.065 2.622.710 1.162.388 2.474.266 1.412.229
2021 2.245.070 4.778.868 2.727.619 1.208.884  2.573.237 1.468.718
2022 2.334.873 4.970.023 2.836.823 1.257.239 2.676.166  1.527.466
2023 2.428.268 5.168.824 2.950.192 1.307.529 2.783.213  1.588.565

Kaynak: Konya-Mersin Demiryolu Projesi CED Basvuru Dosyasi, Mayis 2009

Tren sayilarinin belirlenmesi yolcu ve yik trenleri icin ayri ayri olarak ginlik tasima
potansiyeli Gzerinden yapilmistir. Genel olarak demiryollarinda tren isletimi karsilikli tren
isletim mantigi ile yapildigindan hesaplamalar tek yon/giun seklinde yapilmistir. Ancak,
TCDD’nin blok ve direkt tren tasimalari ve lokomotif ihtiyacinin belirlenmesine yonelik
hazirladigl calismanin etit edilmesi neticesinde bu hattaki yiik trafiginin kuzeyden giineye
dogru toplam trafigin % 65’ini glineyden kuzey yoniine de % 35’ini olusturdugu hesaplamasi
yapilmistir.

TABLO . Konya-Mersin Demiryolu Giinliik Yiik Treni Sefer Sayilari Ongériisii (Tren/giin)

Giliney-Kuzey Yonii Ginliik Yiik Treni
Sefer Sayilari (Tren/giin)

Kuzey-Giiney Yonii Giinliik Yiik Treni

Sefer Sayilari (Tren-giin)

Yillar Konya- Ulukisla- Yenice- Konya- Ulukisla- Yenice-

Ulukisla Yenice Mersin Ulukisla Yenice Mersin
2014 6 14 8 3 7 4
2015 6 14 8 3 7 4
2016 7 14 8 4 8 4
2017 7 14 8 4 8 4
2018 7 15 8 4 8 4
2019 7 15 9 4 8 5
2020 7 15 9 4 8 5
2021 7 16 9 4 9 5
2022 8 16 9 4 9 5
2023 8 17 10 4 9 5

Kaynak: Konya-Mersin Demiryolu Projesi CED Basvuru Dosyasi, Mayis 2009
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TCDD Genel MudurlGgi yurtici yik tasima Ucretlerini, ylkiin tasinacag yerin uzakligina
gore belirlemektedir. 2012 yil igin belirlenen yurt ici ylk tasima Ucretlerinin ilk 400 km’ye

kadar olan kismini gbsteren tablo asagida yer almaktadir.
TABLO . TCDD Yiik Tagima Tarifesi

Uzakhk Ton/TL Uzaklhk Ton/TL Uzaklik Ton/TL Uzaklik

(km) (km) (km) (km)
1-150 6,85 201-220 12,65 281-300 17,25 361-380 21,91

151-160 9,20 221-240 13,90 301-320 18,40 381-400 23,12

161-180 10,35 241-260 14,95 321-340 19,55

181-200 11,50 261-280 16,10 341-360 20,70

Kaynak: TCDD

Konya-Mersin arasinda son ¢ yil icerisinde demiryolu ile nakledilen yikin mevcut

Konya-Mersin Demiryolu Hatti Ucretleri asagida gosterilmistir:

TABLO Konya-Mersin Demiryolu Hattinda Tasima Ucretleri

Mevcut Konya-Mersin Demiryolu Hattinda Tasima
Ucreti (388 km)

Tasinan Yiik Miktari

(Ton) s
Ton Basina Tasima Ucreti Tutan (TL)
| 2009 69655 2312 1610424 |
2010 81.734 23,12 1.889.690
2011 60.450 23,12 1.397.604
2030* 1.000.000 23,12 23.120.000

* 2030 yili degerleri tahminidir.

2.2.3. Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Projesi

Konya, kendisine en yakin olarak Mersin Limanini tercih etmektedir. Ancak Mersin’de
Konya’ya daha yakin olarak Tasucu Limani bulunmaktadir. Tasucu Limanina demiryolu
baglantisi bulunmamakta olup, i¢ kesimlerden sadece karayoluyla ulasmak mimkindur.

Karaman’dan sonra Tasucu Limanina baglayan yeni bir demiryolu yapilmasi halinde,
Konya ve Karaman illeri daha kisa yoldan denize ulasacaktir. Konya-Karaman arasi demiryolu
uzunlugu 103 km’dir. Karaman’dan sonra 11. km’den Tasucu Limanina gekilecek hattin
uzunlugu 145 km’dir. Bu durumda Konya-Tasucu Limani arasi mesafe 259 km olacaktir. Bu
mesafe, Konya-Mersin arasina gére 129 km daha kisa durumdadir.

Diger taraftan demiryolunun cift hath olarak gerceklesmesi halinde ara istasyonlarda
bekleme siiresi minimize edileceginden ulasim siiresi ¢gok daha kisalacaktir. Bu durum, Konya
ve Karamana illerinin limanlara hizli ve diisik maliyetli olarak baglanmasinin getirecegi

avantajlardan dolayi biitiin sektorlerde bir sinerji olusturacaktir.
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Onerilen 145 km uzunlugundaki cift hatl, sinyalli ve elektrikli demiryolunun yapim
maliyeti 435 milyon S (km’si 3 milyon $) olarak hesaplanmaktadir.

KONYA-KARAMAN-TASUCU DEMIRYOLU PROJESI
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Konya-Mersin Demiryolu hattindaki tagima iicretleri ile Konya-Karaman-Tasucu
Demiryolu hattindaki tasima iicretleri karsilastirildiginda, Tasucu limaninin daha yakin
olmasindan dolay1 maliyeti diistiigii goriilmektedir.

Konya-Karaman-Tasucu Demiryolu Hattina Gore Tasima Ucreti (259 km)

Yillar Tz.islnan Yiik Ton Bagmna . Tutan (TL) Tasima Tutarlar
Miktar1 (Ton) Tasima Ucreti Farki (TL)
| 2009 69655 14,95 1041342 569.081
2010 81.734 14,95 1.221.923 667.767
2011 60.450 14,95 903.728 493.877
2030* 1.000.000 14,95 14.950.000 8.170.000

Kaynak: Konya-Karaman-Tasucu Baglantis1 Raporu * 2030 yili degerleri tahminidir.
Ozetlemek gerekirse, Karaman-Tasucu Limani arasinda yeni demiryolu projesinin

gerceklesmesi halinde Konya’nin limana ulasma siiresi ve maliyeti licte bir oraninda azalmis
olacaktir.
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2.2.4.Biiyiik Anadolu Lojistik Organizasyonlar (BALO) Projesi
Konya’'nin uluslararasi piyasalara Urinlerini ulastirabilmesi noktasinda bir diger énemli

proje Blyik Anadolu Lojistik Organizasyonlar (BALO) Projesi’dir.

Blylk Anadolu Lojistik Organizasyonlar (Balo)

BALC‘:' Projesi, yuk tasimaciliginda tikanikliga neden olan

i ’ . v .
R Istanbul’u, Bandirma ve Tekirdag arasinda tren feribotu

isletmek yoluyla bypass ederek, limanlara yakin olmayan
Anadolu’nun Uretim merkezlerini, demiryoluyla, Orta Avrupa’ya, dogrudan baglamayi
amaclamaktadir. Projenin ayrica 6nlimizde donemde Litvanya’nin dnderliginde Belarus ve
Ukrayna’nin icinde yer aldig1 Viking-Line projesi ile baglantilandirilarak Griinlerimizin Samsun
limani ve Ukrayna Uzerinden kuzey ve kuzeydogu Avrupa dagitiminin saglanmasi
planlanmaktadir. Uzun vadede ise projenin Proje islamabad'i Londra'ya baglayarak, tarihi
ipek Yolu’nun yeniden hayata gecirecektir.

Bu proje, Konya gibi limanlara uzak Uretim merkezlerinin sofistike bir talep yapisina
sahip olan Orta Avrupa kentleri ile baglantilari kuvvetlendirerek bu lretim merkezlerinin
gelisime onemli katki sunacaktir. BALO Projesinin ekonomiye katkilari saglayacagi lojistik
imkanlariyla sanayinin rekabetgiliginin gelistirilmesiyle sinirh  kalmayacak, ayrica yik
tasimaciliginda karayolu ve havayoluna dislk enerjili bir alternatif sunarak hem eneriji
talebinin hem de enerji kullanimina bagh sera gazi emisyonlarinin azaltilmasinda énemli rol
oynayacaktir.

Proje, Buylk Anadolu Lojistik Organizasyonlar A.S. tarafindan yirutilmektedir. Proje
ortaklari arasinda 16 Ticaret Odasli, 24 Ticaret Borsasi, 31 Ticaret ve Sanayi Odasi, 3 Sanayi
Odasi, 15 Organize Sanayi Bolgesi, Tlrkiye Odalar ve Borsalar Birligi, Umumi Magazalar Tirk
A.S. (UMAT) ve Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi iktisadi

isletmesi (UTIKAD) farkli hisse oranlari ile yer almaktadir.

YUKLEME MERKEZLERI
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Balo sisteminde; yurticinde 14 toplama merkezinden (Gaziantep, Kayseri, Samsun,
Konya, Eskisehir, Ankara, Kiitahya, Denizli, Aydin, Manisa, Balikesir, izmir, Bursa, istanbul)
ihracatgilarin kapilarindan 45’ high cube konteynerler ile alinan ylikler, 17 vagondan olusan
ve her bir vagona iki, toplamda 34 adet konteynerin yiuklendigi blok ve tarifeli seferler ile
Anadolu ve Avrupa yakasindaki iki ylik birlestirme merkezinde (Bandirma, Tekirdag) toplanir.
Yikler buralarda gidecegi sehirlere gore ayristirilip, yine blok ve tarifeli tren seferleri ile
Avrupa kentlerindeki lojistik koylere ulastirilir.

Avrupa’dan tedarik edilen hammadde ve
yari mamul yiiklerinin ayni yolla iilkemize,
~ Avrupa iizerinden gelen ve lilkemizi transit
, o gecen irlinlerin de hicaz demiryolu
I!i hattiyla Ortadogu ve Arap yarimadasi,
S ipek ve baharat yoluyla Uzakdogu’ya
~ ulagtirilmasini saglar.
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BALO projesinde tasimalarin 2013 yilinin ilk yarisinda baslamasi bekleniyor. BALO'nun
hedefi Kasim ayina kadar haftada 5 tren seferiyle baslayacak olan tasimaciligi glinde 4 tren
seferiyle devam ettirebilmektir. BALO projesi kapsaminda Bursa'dan yola ¢ikacak olan yukler
Bandirma Limani'na tirlarla ulastirilacak, buradan trenlere yiklenecektir. 25 milyon euroluk
bir proje olan BALO kapsaminda izmir-Almanya arasindaki yiikiin tasinmasi 7 giinde
yapilacaktir.

Balo projesi ihracatinin % 38'ini Avrupa'ya yapan Konya igin gok dnemlidir. BALO Projesi
ozellikle Avrupa'ya yonelik dis ticaretimizin gelismesinde etkin bir lojistik imkan olacaktir.
Proje Konya Lojistik Koy Merkezi ile de iliskilendirilerek lojistik glicimiizii dogru ve etkin
olarak kullanabilmemizi saglayacaktir. Proje faaliyete gectikten sonra Avrupa'da daha fazla
noktaya ulasiimasiyla bu etkinligimiz daha da artacak ve bu sayede bolgesinde 6nemli tarim,
sanayi ve ticaret potansiyeli olan Konya'nin gelisimine 6nemli katki yapacaktir. Balo Projesi

ile Konya'nin bu dinamizm ve potansiyeli harekete gececektir.
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SONUC

Diinyada artan rekabete karsi olarak firmalarin saglayacagl maliyet avantajlari kiresel
rekabette firmalarin daha avantajli olmasini saglamaktadir.

Konya gibi liman baglantisi sorunu yasamakta olan ve llkenin dnemli bir Gretim glclnu
yansitan bolgelerin, mevcut yapiya alternatif bir ¢ikis yakalamalari, hi¢ sliphesiz yalnizca o
bolgenin yararina degildir. Bugiin Glke ekonomisinin temel problemlerinden biri, ekonomik
degerlerin %50’ye yakin boliminin Marmara Bolgesinde yogunlasmasidir. Bu durum
ekonomi icin basli basina stratejik tehdit oldugu gibi, Marmara Bolgesinde giinlik yasama
dair pek ¢cok probleme de neden olmaktadir.

Artik yeni sanayi yatirnm ici alan ya yoktur ya da satin alma degerlerinin Gzerindedir.
Halbuki boélgede sunulan lojistik hizmetlerin sagladigi avantaj nedeniyle yerli ve yabanci
yatirnmci baska bolgeleri, uygulanan tesvik tedbirlerine ragmen ekonomik bulmamaktadir.
Aslinda yeni tesviklerle alinan mesafede fazla olacak goziikmemektedir.

Yeni ve nitelikli yatirrm alanlari olusturmanin en etkili yolunun lojistik dezavantajlari
gidermek olduguna kusku yoktur. Nitekim Cin Halk Cumhuriyetinde denize mesafesi ylizlerce
kilometre olan ciddi tiretim alanlari, lojistik sorunlari ¢ozilerek olusturulmustur.

Tirkiye agisindan dengeli kalkinma perspektifi ve 2023 hedeflerinin gergekgi bir zemine
oturtulmasi bakimindan, genelde Orta Anadolu’'nun ve 06zelde de Konya’nin dinamik
glclinden ve genis lGretim potansiyelinden yararlanmak gerekmektedir. Bunun yegane yolu
Konya’nin Gretim glicini destekleyecek lojistik yatirimlardir.

Hi¢ sliphesiz Dinya ekonomisi ile entegre olmak icin en ucuz ulagim imkanlari kullanmak
gerekmektedir. Deniz ve demiryolunu iceren bir intermodal tasimacilik sistemi rekabetgilik
acisindan vazgecilmezdir. Limana hem hizli ve hem de diisiik maliyetle ulasmak, Konya’nin ve
Turkiye'nin glicline giic katacaktir.

Bu cercevede Konya Lojistik Merkezi, Konya-Mersin Demiryolu Hatti, Konya-Karaman-
Tasucu Demiryolu Hatti ile BALO Projelerinin hayata gecirilmesi Konya’'nin lojistik acidan
gelismesi ve ihracat performansini artirmasi acisindan biylik 6nem tasimaktadir. Konya bu
projeler ile limanlara uzak olma sorununu ortadan kaldirmis olacak ve Konya firmalarinin

rekabet glicli artacaktir.
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