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I. ODA iSLEYiSi VE MEVZUAT iLE iLGiLi SORUNLAR

1. TICARET SiCiL UYGULAMALARINDA YASANAN SORUNLAR

e  Yeni Turk Ticaret Kanunu hiikiimleri bliylik oranda yururlige girmistir. Kanunun yeni
yirirlige girmesinden dolayl yoruma agciktir. islemlerin aksamamasi i¢in Giimriik ve Ticaret
Bakanligi’'nin Odalarin Ticaret Sicil Servisleri tarafindan sorulan sorulara daha ivedi cevap
vermesi bliyik dnem tasimaktadir.

e  Ticaret sicili harglarinin yiiksek oldugundan sikayet edilmektedir.

° MERSIS’e girislerde sikinti yasanmaktadir. MERSIS giris islemlerinin basitlestirilerek
kolay, anlasilir ve cabuk isleyen bir yapiya kavusturulmasi istenmektedir.

e  Ticaret sicilleri arasinda uygulama birliginin saglanmasi gerekmektedir. Bunun igin
bitln islemleri 6rnekleriyle tek tek izah eden bir rehberin hazirlanmasi yerinde olacaktir.

e  Anonim sirketlerde denetimle ilgili hikiimlerin uygulanmasi igin gerekli olan ikincil
mevzuatin hazirlanmasi ve Bakanlar Kurulu kararlarinin bir an 6énce alinarak 6102 s. TTK’nin
ilgili maddelerinin islerlik kazanmasi gerekmektedir.

e Ticaret sicili mdudurliklerinin  SGK, vergi daireleri vb. kurumlara bildirim
yikiumliliginden kaynaklanan idari para cezalari nedeniyle ugradigi haksizliklar MERSIS’in
devlet kurumlariyla entegrasyonu sayesinde giderilebilmelidir. Bunun yaninda TTK 36.

Maddeye islerlik kazandirmak suretiyle bildirim yikimlGlUgi yasa ile ortadan kaldirilmalidir.

2. IC TICARET UYGULAMALARINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Konya, cografi sartlari ve sahip oldugu imkanlar agisindan nakliye ve lojistikte dnemli bir
bolgedir. Kuzey gliney ve dogu bati bolgeleri arasindaki gecislerde adeta bir lojistik kavsak
konumundadir. Konya merkez ve ilcelerinde nakliye faaliyetleri oldukca yogundur. Ozellikle
Cihanbeyli, Kulu ve Yunak bolgeleri nakliyecilerden mutesekkildir. Konya, ticari tasimacilikta
istanbul ve izmir'den sonra Uciincii sirada yer almaktadir. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi Karayolu Diizenleme Genel Mudirligiu verilerine gore, 2012 sonu itibariyle
Konya’da 27.992 adet islem goren belge bulunmaktadir. Bu belgelerden 20.199 belge, gecerli
durumdadir. 7.793 belge ise yenileme ya da iptal stirecindedir.

K belgesi uygulamalarinda nakliyecileri magdur eden ciddi sorunlar yasanmaktadir. K
Belgesi uygulamalarinda yasanan sorunlarin ¢ézimi ve birokrasinin azaltilmasi amaciyla
yapilmasi gereken diizenlemelere iliskin goriis ve 6nerilerimiz su sekildedir:

° Mevcut K1 ve K3 vyetki belgelerinde sart kosulan asgari kapasiteler fevkalade
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yuksektir. Bu asgari kapasiteleri saglayamayan sahis/tlizel kisilerin K yetki belgeleri iptal
olmus, durumu iyi olan sahis ve isletmeler ise fazladan tasit almak suretiyle kapasiteyi
saglamaya calisarak atil yatirimlar yapmislardir. Bu kapsamda alinan bazi tasitlarin is yerleri
onlerinde bekletilerek cliriimeye terk edildigi ifade edilmektedir. Kaynak ihtiyacinin heniz
sona ermedigi glinimizde sirf kapasite doldurmak igin yabanci otomotiv sirketlerine
servetlerin 6denmesi, milli menfaatlere uygun diismemektedir. Bu nedenle K1 sahislar igin
gerekli olan 30 ton sartinin 25 tona, tlzel kisiler icin istenen 110 ton sartinin 50 tona, K3
yetki belgesi icin uygulanan 45 ton sartinin ise 30 tona duslrilmesi saglanmalidir.

e  Sit toplayan sahis ve tizel kisiler, K1 yetki belgesi igin saglanmasi gereken asgari
kapasite sartlarindan dolayi magdur durumdadirlar. Bilindigi tGizere K1 i¢in sahislarda en az 30
ton tizel kisilerde ise en az 110 ton olan asgari kapasitenin doldurulmasi gerekmektedir.
Ancak bilindigi Gzere sit toplama amach dizayn edilen tasitlar oldukca kiiclik tasitlar
oldugundan bu kapasitelerin saglanabilmesi mimkin bulunmadigindan, sit toplayicilarinin
bircogunun K belgesi iptal olmus durumdadir. Malum oldugu Uzere boélgemiz hayvancilik
yatirnmlarinda hizli bir ivme kazanmistir. Hayvansal Urilnlerin islenebilmesi amaciyla hizla
yeni fabrika ve tesisler kurulmaktadir. Bu tesislere Urin tasiyan sit toplayici
sahis/isletmelerin belgelerinin iptal olmasi sit toplama faaliyetini de askiya alacagindan,
basta sit Ureticileri olmak Uzere, tasiyicilari ve de dnemlisi siit isleme tesisleri isleyecek triin
bulamayacagi icin fevkalade magduriyetler yasayacaktir. Bu nedenle acilen ya sit toplama
icin kullanilan tasitlara asgari kapasite (tonaj) muafiyeti getirilmeli, ya da bu sahis
isletmelerin K2 yetki belgesi ile bu isi yapmalarinin 6na agiimaldir.

e Yine K1 ve K3 yetki belgelerinde Ulye ve vatandaslarimiz, 20 yasindan kiiclik tasit
bulmakta zorlandiklarini belirtmektedirler. Bu nedenle tasitlarda yas sarti kaldirilmali, vize ve
muayeneden gecebilen tasitlarin asgari kapasite hesabina dahil edilmesi saglanmalidir.

° Noterler tarafindan adi ortaklik s6zlesmelerinin halen yapilabildigi bir ortamda, Adi
ortaklk olarak ilgili vergi dairelerinden ortak bir vergi numarasi alabilen, yine Adi ortaklk
Uzerine Trafik Tescil Mudurliiklerince tasit tescil ettirebilen vatandaslarimizin Kurulusumuza
miuracaatlarinda K yetki belgelerinin mer’i mevzuat cercevesinde Adi ortaklik Uzerine
dizenlenememesi, hatta daha 6nce Adi ortaklik lizerine diizenlenen K yetki belgelerinin
yenilenememesi hususu Bakanliklar arasi ciddi bir koordinasyonsuzluk olarak algilanmakta ve
ciddi tepkiler almaktadir. Bu anlamda konunun vatandaslarimiza gerekgeli ve mantikl izahati
yapilamamaktadir. Bu nedenle Adi ortakliklara tekrar K belgesinin yolunun acilmasi ya da Adi
ortaklik miessesi lilke glindeminden tamamen kaldirilana dek en azindan Adi Ortakliklara K
belgesi diizenlenebilmesinin 6ninln aciimasi saglanmahdir.

o K1, K1* K2, K2* ve K3 yetki belgeleri arasindaki dénisim ve devir yetkisinin
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Odalardan alinmasi ile vatandaslar yine en yakin Ulastirma Bolge Midurliklerine
gonderilerek magdur edilmektedir. Bu uygulama birokratik engel koymaktan baska bir sey
degildir. Bu nedenle bu yetkinin tekrar ivedi olarak Odalara verilmesi gerekmektedir.

° Karayolu Tasima Yonetmeligi geregi siresi icerisinde bildirimde bulunmayan sahis ve
tizel kisilere uygulanan uyari cezalan fevkalade vyiksektir. Bunlarin makul bir diizeye
cekilmesi gerekmektedir.

° Belediyeler tarafindan bazi bolgelerde yapilan kapi numarasi ve adres degisikliklerine
de zamaninda (60 gilnde) bildirim yapilmadigi gerekgesiyle wuyari (para) cezasi
uygulanmaktadir. Halbuki is yeri ayni yerinde mukim durmaktadir. Bu nedenle bu cezanin bu
durumlara uygulanmamasi saglanmalidir.

° Ulastirma Bolge Mdudirliklerinden farkh olarak Odalarimizda K belgesi islemlerini
yuruten servisler/subeler ile Ticaret Sicili servisi/subesi ayni cati altinda ve hatta Konya
Ticaret Odasi’'nda oldugu (zere birkagc metre ilerisindedir. Hal boyle olunca
vatandas/Uyelerimize birkag metre ilerideki ticaret sicil servisine yapilmis olan bildirim ve
degisikliklerden dolayi K belgesi servisine bildirim yapilmadigindan bahisle uyari (para) cezasi
uygulanmasi hususunun izahinda fevkalade giicliikler yasamakta ve hatta ¢ogu zaman izah
edilememektedir. Bu nedenle, K belgesi veren Odalarimizda bu hizmetin tabii bir neticesi
olarak Ticaret sicili servisine yapilmis olan degisiklik/bildirimlerin K belgesi servisi'ne yapilmis
sayilarak uyari (para) cezalarinin uygulanmasinin onlenmesi amaciyla gerekli yonetmelik
degisikliklerinin yapilmasi saglanmalidir.

° Karayolu Tasima Yonetmeligi’ nin 19. Maddesinin 2/b bendine eklenen ve 1 Ocak
2012 tarihi itibariyle uygulamaya giren, “Degistirilmek istenen yetki belgesinin verilis
tarihinden itibaren doksan giinden fazla bir siirenin gegmis olmasi” ifadesi, belge degisimi
yapmak isteyen gercek ve tizel kisilerde ciddi magduriyetlere neden olmaktadir. Bu
maddedeki bu ifadenin mutlaka kaldirilarak belge degisimlerinin 6niindeki en blylk engel
kaldiriimali ve bundan dolayl meydana gelecek olan belge iptallerinin 6nine gegilmelidir.

° Kredi kartina 12 ay taksitle K belgesi verilmesine imkan taninmali, ya da en azindan
daha once K belgesi iptal edilen vatandaslarimiza 12 ay taksitle K belgesi verilmesi
saglanmalidir.

e  Tasfiye halindeki sirketlerin Gzerindeki tasinir ve tasinmaz mallarin ortaklara devri
mumkiin iken K belgesi ise devredilmeyerek iptal edilmektedir. Bu husus yeni Tirk Ticaret
Kanunu uygulamalarina da aykiridir. Bu nedenle Tasfiye halinde olsun ya da olmasin tizel
kisiler Gzerindeki K belgelerinin ortaklardan her hangi birine devri miimkiin kilinmalidir.

° K1 yetki belgesi olan sirketlerde alinmasi zorunlu olan, Mesleki yeterlilik belgesi (ODY)
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belgesi alabilen firma sayisi oldukga azdir. Surekli cezai islem uygulanmak suretiyle tasit
ilaveleri yapilabilmektedir. Bu nedenle, Mesleki yeterlilik (ODY) belgesi sartinin 2018 yilina
kadar oOtelenmesi ve bu belgenin alinmasi esnasindaki prosedirlerin azaltilarak
belgelendirme faaliyetlerinin Yerel tniversitelere paylastirilmasi saglanmalidir.

° Karayolu Tasima Yonetmeliginde yapilan degisiklikleri ile asgari kapasitenin altida
diisen K1 ve K3 yetki belgesi sahiplerinin bu kapasiteyi saglamak icin 540 giin siire taninmis
olmakla birlikte Ulastirma Bakanhgl otomasyon sistemi kapasiteyi saglamak icin getirilen
kiicik kamyonet tirl tasitlari, veya cekici olmadan yalniz yari rémorku K belgesine
eklememekte, kapasiteyi saglayacak sayi ve tonajda tasitlarin tamamini birlikte getirdiginde
ve asgari kapasiteyi (tonaji) doldurdugunda kabul etmektedir. Bilindigi (izere her sahis ya da
islemenin maddi olanaklari bir degildir. Bu nedenle belli araliklarla tasit alarak bu sorunu
¢6zmek istemektedirler. Ancak otomasyon sistemi bu tasitlari K belgesine eklemediginden bu
tasitlar Karayollarinda tasima yapamamakta ve ciddi magduriyetler yasanmaktadir. Bu
nedenle bahsedilen magduriyetlerin giderilebilmesi amaciyla kapasitenin altindaki tasitlarin
ve ¢ekici olmadan yalniz yari romorkun eklenmesine olanak saglanmaldir.

° Her ne kadar kamu kurum ve kuruluslarinin binyelerinde bulundurduklar tasitlar K
belgesinden muaf olsa da c¢ogu zaman piyasadaki tasima isletmelerinden kiralama
yontemiyle kamyonet ve kamyon temin edilmektedir. Bu tasitlarin ise K belgesi ile trafikte
seyretmesi gerekmektedir. Genelde K1* (Yildizli K1) bu sahis ve isletmeler vilayet sinirlari
disina tasitlari gonderemedigi icin magdur duruma dismekte, ayni zamanda kiralayan kamu
kurum ve kuruluslari oldugundan zaman zaman kamu hizmetlerinde aksamalar
yasanmaktadir. Bu nedenle K1* (Yildizli K1) belge sahiplerine gerekli yonetmelik degisiklikleri
yapilarak vilayet sinirlari disina ¢ikabilme izni verilmelidir.

° K belgesine eklenmis tasitlara ilisin ruhsatlarin vize sayfasi tiikendigi ya da ufak tefek
tadilat yapildigi durumlarda ruhsat seri numarasi da degistiginden bahsi gecen tasitin K
belgesinden dlsulerek tekrar eklenmesi gerekmektedir. Ancak bunun gibi ¢cogu durumda
otomasyon sistemi tekrar 79,00 TL Ucret ¢ikarmaktadir. Bu husus vatandas ve Uyelerimize
izah edilememektedir. Zaten s6z konusu tasit K belgesine eklidir. Bu nedenle bu tir ruhsat
degisikliklerinde otomasyon sisteminin lcret ¢ikarmasinin 6niine gecilmelidir.

e 2005 ve 2006l yillarda K belgesi almak amaciyla Ulastirma Bakanligi hesabina para
yatirmis olmakla birlikte her hangi bir nedenden dolayl K yetki belgesi alamayan sahis ve
isletmelerimize, yatirmis olduklari bu licrete binaen yeniden K yetki belgesi diizenlenmesi
saglanmalidir.

° Nihayetinde, K yetki belgesi adedi 25.000’in lzerine cikarak Glkemizin 3. Blylk
arsivine sahip olmasi ile islem hacmi fevkalade artan bolgemize, “Dogu — Bati — Kuzey -
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Giiney” vilayetleri arasinda, Ulasim kavsagl niteligi tasimasinin da goéz Oninde
bulundurularak, ivedilikle ULASTIRMA BOLGE MUDURLUGU kurulmasi saglanmali, ayrica
Konya Bolgesi’'nin cografi genisligi de dikkate alinarak ilge odalarina da K belgesi konusunda

yetki verilmesi saglanmalidir.

3. MEVZUATA iLiSKiN SORUNLAR
3.1.  E-Fatura Diizenlemesinde Yasanan Sorunlar

Turkiye'de 2010 yilindan itibaren istege bagl olarak dnce elektronik fatura diizenlenmesi
ve iletilmesi imkani saglanmis; daha sonra da yine istege bagl olarak elektronik ortamda
defter tutulmasina iliskin dizenlemeler yapilmistir. Son olarak 421 Seri No.lu Vergi Usul
Kanunu ile yapilan diizenlemelerle bazi mukellef gruplari igin elektronik fatura diizenlenmesi
zorunlu hale getirilmistir. Ancak bu diizenlemelerle ilgili olarak cesitli sorunlar ortaya
¢itkmistir. Bu sorunlar su sekilde 6zetlenebilir:

421 Sira Numarah Vergi Usul Kanunu Sirkiileri / 58’e gore;

4/12/2003 tarihli ve 5015 sayili Petrol Piyasasi Kanunu kapsaminda madeni yag lisansina
sahip olanlar ile bunlardan 2011 takvim yilinda mal alan miikelleflerden 31/12/2011 tarihi
itibariyle asgari 25 Milyon TL briit satis hasilatina sahip olan firmalar e-fatura ve e-defter
uygulamasina gegmek zorundalar.

Yukarida bahsedilen durumda daha agik bir ifadeyle her giin akaryakit alimi yaptigimiz
Madeni yag lisansina sahip Shell, OPET vb. firmalardan mazot ya da benzin alan bir firmaysak
ve ciromuz da 25.000.000 TL'nin Uzerindeyse elektronik fatura diizenlemek zorundayiz. (1
Litre alsak bile)

Bunun disinda ayni durum 421 Sira Numaral Vergi Usul Kanunu tebliginin 3.1.1b
béliimiine goére; 6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (1ll) sayili
listedeki mallari imal, insa veya ithal edenler ile bunlardan 2011 takvim yilinda mal alan
miikelleflerden 31/12/2011 tarihi itibariyle asgari 10 Milyon TL briit satis hasilatina sahip
olanlar, icin de gecerlidir.

Il sayih listedeki mallar kolali gazozlar, alkolll icecekler, tiitlin puro ve benzeri trinlerdir.
Soyle ki; Il sayili listedeki mallari imal, insa veya ithal edenler yani, mahallelerimize kadar
yayilmis olan, biyiik zincir marketlerden (ki bu marketler Ill sayili listededir Orn: Atatiirk
Orman Ciftligi, Carrefour, KiPA, Cocacola A.S., Migros A.S. gibi) mal alan (mal derken bu
sirketlerin sattiklar alkol, sigara degil her tirli mal mesela 1 litre su) ve cirosu 31.12.2011
tarihinde 10 Milyonu gecen isletmeler tebligine goére E-Faturaya ge¢cmek zorunda kalacaktir.

Teblige bu noktalarda bircok elestiri gelmektedir. Ozellikle de araci kuruluslar olarak

neden akaryakit istasyonlari ile Ill sayili listedeki mallari imal, insa veya ithal eden firmalarin
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kullanildigidir. Oysa dogrudan cirosu su kadar olan sirketler 01/2014 tarihinden itibaren
E-Faturaya gegmek zorundalar denilse bu karisiklik ortadan kalmis olacaktir.

Kisaca kanunun c¢ikis sebebi kacak mazot, kacak yag ve kagak sigara satislarinin éniine
gecilmesi olmasina ragmen, Il sayili listedeki mallari imal, insa veya ithal edenler yani,
mahallerimize kadar yayilmis olan, blyuk zincir marketlerden 1 litre su, ekmek dahi alinmis
olsa E-faturaya gecilmesi kanunun ¢ikis amaci ile bagdasmamaktadir.

Diger yandan Gelir idaresine ait E-fatura portali firmalarin ihtiyaclarina cevap
verememektedir. E-fatura portalinin tam olarak diizenlenememesi sebebiyle, Gelirler idaresi
bu isi bazi 6zel entegratorlere ydnlendirmistir. Ozel Entegrasyon izni alan firmalar; anlasma
yaptiklari mikelleflerden kullanici hesap yonetimi, fatura yonlendirme ve iletim bedeli olarak
ylksek Ucret istemektedir. Diger yandan e-faturaya gecmek zorunda olan firmalar bunu
kendileri yapmak isterlerse, yeni yazihm programlari almak zorunda kalmaktadir. Bu sebeple
sdzde E-faturaya gecen firmalarin masraflarinin diisecegi séylenmesine ragmen, aslinda 6zel
bu sistemde firmalara ¢ok ciddi masraflar ¢gikmaktadir.

Bu cercevede e-faturaya gecis siiresinde yasanan yukarida belirtilen sorunlarin en kisa
siirede ¢6zime kavusturulmasi hususunda gerekli calismalarin yapilmasi gerektigini

dislinmekteyiz.

3.2. Gek Yasasinda Karsilagilan Sorunlar

Karsiliksiz ¢ek diizenleyene hapis cezasi kaldirilarak yerine idari para cezasi getirilmesi,
yeni bir tartismayr da baslatmistir. Kisilerin ticari suclarindan dolayr hurriyetlerinin
kisitlanmamasi savunulurken oOte yandan magdur olan alacakhya iliskin yasanacak
magduriyet devam edecektir.Cekte vade olup olamayacagl konusu yine tartisilacaktir. Yeni
dizenleme, vade yerine diizenleme tarihinde 1srar etmekte, oysa uygulamada diizenleme
tarihi olarak genellikle gelecek (vadeli) tarihler yazilmaktadir.

Beyaz esya ve elektrikli kiiclik ev aletleri satislarinda biliyik alisveris merkezleri ve sanal
ortamda yapilan satislara bir kisitlama getirmek gerekmektedir. Bu tiir yerlerde satilan
Urlinler; genellikle bolge esnafinin satmak icin almis oldugu emtialarn cok taksitli ve

promosyonlu satislar yaparak cirolari Gst seviyede etkilemektedir.

3.3. Tehlikeli Maddelerin Karayolunda Tasinmasi Yonetmeligi
Tehlikeli Maddelerin Karayolunda Tasinmasi Yonetmeligi 01-01-2014 tarihinde yirirlige
girecektir. Bu Yonetmelik kapsaminda tasima yapacak yetki belgesi sahipleri ile kamu kurum
ve kuruluslari, ilgili veya yetkili mercilerden izin almak zorundadirlar. S6z konusu izinler, izin

alma tarihinden itibaren en fazla bir yil gecerli olacak sekilde diizenlenecektir. Ayrica ulusal
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ve uluslararasi karayollarinda tehlikeli yik tagimaciligl yapacak soférlerin de Tehlikeli Mal
Tasimaciligl Surtci Egitim Sertifikasi (SRC5)/ADR Sofor Egitim Sertifikasina sahip olmalari
zorunludur.

Fakat araglara belgeleri TSE verecek olmasina ragmen heniiz yeterli hazirligin olmadigi
gorilmektedir. Sirtculerin alacagl SRC5 belgesi icin ise egitim veren kurum sayisi azdir ve
sinav yilda 4-5 defa yapilmaktadir. Tehlikeli madde tasima yapan sirketlerin bu islemleri
yetistirmesi olduk¢a zordur ve mutlaka slirecin uzatilmasi gerekmektedir. Aksi takdirde

tehlikeli madde tasima yapan sirketler yol denetimlerinde ciddi cezalara maruz kalabilecektir.

3.4. Damla Sulamada KDV Oranlari

2007/13033 sayili Bakanlar Kurulu karari ile damla sulama sistemlerinde kullanilan
"damlama ve su fiskiyeleri" % 8 oraninda katma deger vergisine tabidir. Ancak, bu kararda
sayllan esyalarin arasinda sistem aksam ve parcgalarina yer verilmediginden, sulama
sistemlerine ait aksam ve parcalarin satisinda &18 KDV alinmaktadir. Bu durum hem damla
sulama sistem ve parcalari satan firmalari hem de tiketicileri magdur etmektedir. Bu
cercevede damla sulama sistemlerine ait aksam ve pargalarin satisinda da Katma Deger

Vergisinin %8’e dusurulmesi talep edilmektedir.

I. DIS TICARET iLE GUMRUK UYGULAMALARINA iLiSKIN SORUNLAR

01 Haziran 2013 tarihinde Konya Ticaret Odasi’nin, 250 ihracatgi firma ile yapmis oldugu
“lhracatta Coziim Yollari Calistay’”’nda ortaya cikan ve ayrica Odamiz Dis Ticaret Servisi’ne
gelen sorunlar ve ¢6ziim onerileri su sekildedir:

e  Yurt disindan elinde numuneler ile Turkiye'ye giris yapan ithalatgi firmalar gimrikte
numunelerin ali konulmasi gibi sorunlar yasamaktadirlar. Numuneler ile ilgili glimrik
mevzuatinda diizenlemeler yapilmasi talep edilmektedir.

° ihracatci firmalarin ikilemde kalmamalari ve magdur olmamalari icin Ekonomi
Bakanligi ile Giimriik ve Ticaret Bakanhg’’nin, GTIP numaralarinda mutabik olunmasi talep
edilmektedir.

e 2012 yili basinda yurirlige giren fakat kisa slire sonra uygulamadan kaldirilan
elektronik kagitsiz beyanname sisteminin yeniden uygulanmasi, artan ihracatlarin ve bu
ihracatlarla ilgili streclerin daha hizli ve etkin olmasi bakimindan 6nem teskil etmektedir.
Dahilde isleme izin Belgesi ve Tareks (E-Uygunluk Belgesi) evrakina elektronik ortamda

bulunmasina ragmen kurumlarca basili nisha ibrazi istenmesi firmalarin islemlerinin
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aksamasina neden olmaktadir.

e ihracatgl Birlikleri'ne ihracat basina yapilan 6demelerin olduk¢ca 6nemli meblag
tutmaktadir. Bu cercevede yapilan Birlik ddemelerinin oranlarinin disirilmesi icin yeniden
degerlendirme yapilmasi talep edilmektedir.

° Irak ihracatlarinda kati gézetim uygulamasi nedeniyle sorunlar yasanmaktadir. Irak
tarafindan istenilen 6n denetim raporlarin alinmasi asamasinda ihracatg firmalar sikinti
cekmektedir. Irak Ulkesiyle bakanlik dizeyinde goérismeler yapilarak denetim raporu
istenilen Grin gruplarin tekrar gdzden gegirilmesi gerekmektedir.

e  TSE testlerine veya raporlarina ihtiyac duyulan ithalatlarda, TSE test raporlar ¢ok
uzun stirede ¢cikmakta, ihtiya¢ duyulan belgeler ge¢ verilmektedir.

e  Ortadogu llkelerine yapilan ihracatlarda goézetim yapan uluslararasi denetim
kurumlarinin keyfi uygulamalari ihracatglyr zor durumda birakmaktadir. Bu nedenle TSE
kurumundan bagimsiz daha hizli ihracatginin taleplerine cevap verebilecek uluslararasi itibari
olan bir kurumun kurulmasi gerekmektedir.

e  GuUmrikte yapilan islemlerin uzamasi nedeniyle ihracatgidan mesai Ucreti talep
edilmesi firmalar agisindan sikinti teskil etmektedir.

° Konya GlUmrik MudarlGgid’nin internet hizinin yavas olmasi nedeniyle islemlerde
yasanan aksakliklardan dolayi firmalar sikayetcidir.

° Nakliye sirketlerindeki trost ve tekellesme nedeniyle nakliye tcretlerinde tam rekabet
ortami bulunmamaktadir. Daha ¢ok Irak ve iran bélgelerine yapilan ihracatlar da bu sikintilar
(tekellesme) 6ne ¢ikmaktadir.

e  Tirkiye Cumhuriyeti tarafindan alinan resim, vergi ve harclar (otomobil, petrol ve yan
Urdnleri, ticari emtia, gida, telekomiinikasyon sektorleri) ¢cok ylksek olup maalesef her biri
imalat giderlerini yikseltici kalemlerdir. Ihracat yapan firmalarin sabit maliyetlerinin (
Ucretler, vergiler vs.) distrdlmesi firmanin finansal rahatlamasini saglayacaktir.

° Rekabetin azaltilmasi icin yurt icerisinde yapilan ticaretlerde 6deme vade kisitlarinin
olusturulmasi gerekmektedir. Ulkemizde ic piyasa 6ddemeleri ¢ok uzun vadelere dayandig
icin en kucuk firma dahi ihracata yogunlasma cabasi icerisindedir. Bu ¢aba gerektiginde pesin
para icin zararina mal satmaya ve giini kurtarmaya neden olmaktadir. Vadelerin uzamasini
engellemek icin yapilan o6demelere banka zorunlulugu getirilmelidir. Firmalarin diger
firmalara yaptigl ddemeler sektoér ve ihtiyaclara gore sinirlandirilmali ve uzamasina engel
olunmalidir. Hem 6demeler hem de sektorel olarak sayi ile sinirlanan firmalarin hepsi esit
kosullar ile imalatgidan alim satim yapacagi icin devasa rekabetler miimkiin olmayacaktir.

° Konya havalimaninda ihracat ve ithalat yikleri icin giimrikli saha olusturulmasi
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sanayicinin dis ticaret islemlerinin hizlanmasina yardimci olacaktir.

° Disg ticaret yapan firmalarin en bulylk sikintilari karsi firmalarin  glvenilirligi
konusundadir. Basbakanin bu konuda dis Ulkelerdeki ataselik veya konsolosluklarinin
yardimci olacagini belirtilmis olsa da bu konuda dis temsilciliklerimizden daha fazla yardim
talep edilmektedir.

° ihra¢ Kayith alinan faturalara ait ihracat yapildiginda, Giimriik Cikis Beyannamelerini
resmi olarak Gimrik Midurliginden verilmektedir. Her seferinde Noter tasdikli ash gibidir
yaptirip imalatgiya vermek zorunda kalinmasi ihracatgilar icin sikinti olusturmaktadir.

° ihrac kayitli alinan her faturanin sahibi olan imalatciya; Fatura fotokopisi, Ceki Listesi
ve Noter Tasdikli ash gibidir yapilan GCB verildiginde; hangi Griini kimden kaga alinmis kime
kaga satilmig gibi ticarette mahrem ve gizlilik igeren bu bilgilerin rakip firmalara ulagsmasina
neden olmaktadir. Resmi mevzuattan kaynaklanan evrak verme zorunlulugundan vaz gegilip
maliyenin istemis oldugu bilgiler Gglinct sahislarla paylasiimayacak sekilde Gimrik
Mudurliginden direkt olarak temin edilmesi gerekmektedir.

° ihracat islemleri bittikten sonra KDV iadelerinin bir yil gibi uzun bir siire icinde iade
edilmesi firmalari magdur etmektedir.

° Irak’a ihracat yapan firmalarin; Suriye de yasanan sorunlardan dolayr gimriik
kapilarinin kapanmasi nedeniyle asiri yogunluk yasanan Habur Sinir Kapisinin iyilestirilmesi
ve bunun yaninda o bolgeye, alternatif yeni bir sinir kapisinin agilmasini talep edilmektedir.

e  AR-GE Pazar arastirmalarina ait yapilan destekler daha da iyilestirilmeli ve arttiriimall.
Geri 6deme evrak ve prosesler sade ve basit olmalidir.

° DiiB kapatmak icin verilen siireler yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle kapatma islemleri
uzun sirmektedir.

° ihracat faturalarindan KDV iade islemleri silsile vyoluyla uzun vadede
gerceklesmemektedir. Bu durum ihracatgilari magdur etmektedir.

° ihracat faturalarinda KDV iade islemlerinde asil firmanin calistigi grup sirketlerinde
¢citkan vergi dairesi ile ilgili sorunlarda ana firmaya rlicu edilerek KDV iadeleri zamaninda
6denmemektedir.

e Son donemde Konya Gimriik Mudirligi’nden alinan kokolin numuneleri ve onun
tarife degisikligi ile ilgili Gretici firmalara en kisa zamanda bilgi verilmesi talep edilmektedir.

° ikinci el makine aliminda mevzuattan kaynaklanan zorluklar nedeniyle firmalarin 2. El
makine ithalatinda zorluklar yasamaktadir.

e  Arjantin’e yapilan ihracatlarda Arjantin glimrik mevzuatina goére, yapilacak ithalatlar

icin izin alinmasi gerekmektedir. Bu slre¢ uzun ve zordur. Bu siregte bazen Arjantin
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hiikiimetinden ithalat icin olumsuz cevap da gelebilmektedir. Brezilya’da ise ithalat
vergilerinin yliksekligi Tlrk mallarinin tercih edilmesini olumsuz etkilemektedir. Bu Ulkelerle
STA anlasmalarinin yapilarak ihracat islemlerinin kolaylastiriimasi talep edilmektedir.

° Irak’a yapilan ihracat operasyonu siirecinde KONYA-SILOPi arasi nakliye maliyetinin
yuksek olmasindan dolayi sinir illerindeki ihracat yapan firmalara karsi fiyat noktasinda
yuksek kalindigini gérilmektedir ve buna ¢ozim olarak boélgesel olarak km? bazinda ihracat
yapan firmalara lojistik operasyon siirecinde rekabet edebilmek icin destek ( mazot destegi,
vergi indirimi destegi vb.) istenmektedir.

° KKDF oraninin ¢ok yiiksek olmasi nedeniyle ihracatgl firma ile 6deme yontemleri
konusunda sorun yasanmaktadir. KKDF oranlarinin en az %3’e duslirtilmesi istenmektedir.

e  Sirekli olarak ayni ihracatgi firmadan aldigimiz ayni GTIP numarali malzemelerin
gumrik islemlerinde standart uygulamalar yapilmadan, firmalarin gimrikteki islemler
uzamaktadir. Bu islemlerin standart hale getirilmesi talep edilmektedir.

e  Garanti Muafiyet Belgesi ve CE Muafiyet belgesi ile ilgili olarak mevzuattan
kaynaklanan sorunlar yasanmaktadir. Mevzuatta kesin olarak adet ve kullanim amaci
belirtiimedigi icin, her seferinde bu belgeler alinirken bosa zaman harcanmaktadir.

Mevzuatin ihracatginin islerini kolaylastiracak sekilde diizenlenmesi istenmektedir.
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.  KONYA’NIN SORUNLARI VE ¢6ZUM ONERILERIMiz

1. ULASIM SORUNLARI

Konya, Tirkiye haritasindaki merkezi konumundan dolayr dogal bir lojistik merkez
konumundadir. Konya’nin Urinlerini ulusal ve uluslararasi piyasalara ulagtirmasinda ulagim
altyapisinin eksiksiz olmasi biyik 6nem tasimaktadir.

Ozellikle ihracat ve ithalatta ¢ok biiyiik miktarlar s6z konusu oldugundan limana
ulasilabilirlik mutlaka géz 6nlinde bulundurulmasi gereken bir noktadir. Hem ihrag edilen
hem de ithal edilen mallar agisindan hizli bir sekilde pazara ve lretime mal ve malzeme sevk
etmek uluslararasi rekabetciligimizi artirmamiz i¢in kaginilmazdir. Bu ¢ercevede Konya’'nin
ihracatinin artirilmasina yonelik olarak Konya’'nin limanlara ulasimini kolaylastirmak ve

cesitlendirmek blylik 6nem tasimaktadir.

1.1. KARAYOLU ULASIMINDA KARSILAN SORUNLAR
1.1.1. Konya Cevre Yolu

Su anda Konya’nin mevcut cevre yolu sehir icinde kalmis, ana cadde haline gelmistir.
Hem sehir ici trafik sikisikigina neden olmakta hem de kazalara sebebiyet vermektedir.
Konya sehir igi trafiginin rahatlamasi igin dis ¢evre yolu yapimi blyik 6nem arz etmektedir.
Bu yolun yapilmasi halinde Konya ilinin devlet yolu gikiglarinin tamami birbirine baglanmis
olacaktir.

Konya'da, su an vyer alan c¢evre vyolu ihtiyaci karsilamadig igin, 114 kilometre
uzunlugundaki yeni bir gevre yolu projesi Gzerinde galisiimaya baslanmigtir. 2007 yilinda
projelendirilen ve 2010 yilinda da karayolu agina isaretlenen Konya Cevre Yolu gecen yillara
ragmen hala hayata gecememistir. Konya, cevre yoluyla ilgili topyekln bir beklenti igine
girmistir. Konyalilarin ortak beklentisi 2014 yatirnm programinda ¢evre yoluyla ilgili net

adimlarin atilip kaynaklarin ayrilmasidir.

1.1.2. Konya’'nin Otoyol Projelerinin Disinda Olmasi
2009 yilinda yapilan 10. Ulastirma Slrasi’'nda 12 otoyol projesinin 2023 yilina kadar
tamamlanmasi ongoriilmustii. Daha sonra ise otoyol proje sayisi 15’e ¢ikmistir. Ancak 5.550
kilometre uzunlugunda olmasi planlanan otoyol projelerinin hicbirine Konya dahil degildir.
Konya’nin Turkiye’'nin kavsak noktasinda oldugu disinildigiinde, Konya’'nin da otoyol

projeleri arasina daha erken dahil edilmesi gerekmektedir.
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1.2. HAVAYOLU ULASIMINDA KARSILASILAN SORUNLAR

Tarim, sanayi ve ticarette Turkiye'nin en dinamik sehirleri arasinda yer alan Konya’da
2012 yilinda 172 dlkeye ihracat gerceklestirilmistir. is adamlarinin ticaret yapabilmesi icin
diinyanin dort bir yanina yani uluslararasi pazara acilmasi gerekmektedir. Sadece Konyali
firmalar igin degil, kente gelecek yatirimcilar igin de uluslararasi uguslara agik sivil bir
havaalani sarttir. Clnkd yeni yatirimlarin kente gelebilmesi icin hava ulasimi biyik énem
tasimaktadir.

Konya’da sivil havayolu tasimaciliginda ciddi sorunlar yasanmaktadir. Bu sorunlarin ilki
Konya Havaalaninin yetersiz olmasidir. Diger sorun ise sefer sayisinin azhg ve tek sefer
guzergahinin bulunmasidir. Son olarak Konya Havaalaninin askeri/sivil statiide olmasinin
getirdigi bazi sorunlar bulunmaktadir.

Konya’daki mevcut havaalani ve hava ulasimi bugiin icin oldukca yetersizdir ve hava
ulasimi konusunda sikintilara sebep olmaktadir. Konya’nin is diinyasi temsilcileri, mevcut
havaalaninin, Konya’nin diinyadaki konumuna yakismadigini ve yeterli olmadigini defalarca
dile getirmistir. Nitekim Konya Hava Limani Terminal Binasi yillardir 5 bin 400 metrekare gibi
dar bir alanda hizmet vermektedir. Konya’nin yeni terminal binasi 13 Ocak 2014'te hizmete
girecek olmasi kuskusuz cok 6nemli bir gelismedir. 5 bin 400 metrekareden 23 bin 640
metrekareye ¢ikacak olan yeni terminal binasi ile yilda 1 milyon olan yolcu kapasitesinin 3
milyona g¢ikmasi ongorilmektedir.

Bununla birlikte bugiin Konya’dan sadece istanbul’a seferleri bulunmaktadir. Konyali
isadamlari bazi Blylksehirlere de i¢ hat seferleri diizenlenmesini istemektedir. Bu ¢ergevede
dzellikle karayolu ulagimi ile uzak olan sehirlere (izmir, Van, Gaziantep, Trabzon vb.) seferler
konulmahdir. Ayrica Konya’nin ihracat potansiyeli g6z onlinde bulunduruldugunda,
Konya’dan yurtdisina ugak seferlerinin baslatiimasi blyik 6nem tasimaktadir.

Diger yandan mevcut havaalaninin hem sivil hem de askeri havaalani olmasi, sivil
havayolu tasimaciliginda sorunlara yol agmaktadir. Bu cergevede bizim 6nerimiz mevcut
askeri havaalaninin Karapinar c¢evresine nakledilerek, merkezdeki havaalanini sivil
havaalanina donustiirmektir. Diger bir alternatif de Konya ile bir biitlinliik arz eden Aksaray
ve Karaman illerine de hitap edecek bir sivil havaalani yapilmasidir. Ayni zamanda bu sivil
havaalani uluslararasi ucuslarin yaninda her tirli tarim, kargo tasimaciligl, dolmus ucak

ucuslarina acik sivil havaalani olmalidir.

1.3. DEMIRYOLU ULASIMINDA KARSILASILAN SORUNLAR
Konya’'nin gergek bir yatirim Ussu haline gelebilmesi, diinya ticaretinin yaklasik % 90’inin

gerceklestirildigi denizyoluna hizli ve disliik maliyetli baglanti saglanmasiyla mimkin
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olabilecektir. Ancak bugiin itibariyle Konya’nin limanlara ulasimi demiryolu ile oldukga zor
olmaktadir. Clinkl Konyal firmalar demiryolu tasimaciligini gerek uzun zaman almasi gerekse
maliyetinin ylksek olmasi nedeniyle tercih etmemektedir.

Demiryolu tasimaciligina getirilen 500 ton limit uygulamasi 6zel izinlerle 250 tona
disurilebilmektedir. Ama bu mal tahdidi dahi fazla olmaktadir. Bu durum firmalarin yiiksek
maliyetli olsa da hizi ve kolayligl nedeniyle demiryolu yerine karayolunu se¢gmesine neden
olmaktadir. Parga ylklerin biriktirilerek uygun hatlarda toplu tasinmasi uygulamasi ise
yuklerin bekletilmesine sebebiyet vermektedir.

GUnumiziun rekabet kosullarinda hicbir firma uzun ve belirsiz bir teslimat siresini kabul
etmeyecegi icin hizli ve pratik olan karayolu tasimacili§ina yonelmektedir. Bu durum
demiryolu yik tasimacihgindaki talep azalmasindaki kisir dongliyl izah etmektedir. Konya
sanayisi yukini tim hatlara ve o6zelde Mersin Limanina bekletimeden ve limitlere
bogulmadan ulastirmak istemektedir. Bilinmesi gereken bir baska husus ise uluslararasi
tasimacilikta demiryollarinda herhangi bir tahdit uygulamasi bulunmazken bu tahditlerin yurt
ici tasimacilikta uygulandigidir. En basit ifade ile bir vagon yik bile olsa onun hemen Mersin’e
tasinmasi gerekmektedir.

Konya’nin ihracatinin artirilmasi icin demiryolu yik tasimaciliginin gelistirilmesi buyuk
Onem tasimaktadir. Bu yonde Konya’da son donemde 6nemli projeler hayata gecirilmektedir.
Bu projeler: Konya Lojistik Merkezi Projesi, Konya-Mersin Demiryolu Projesi, Konya-
Karaman-Tasucu Demiryolu Yik Tasimaciligi Projesidir. Bu girisimler ile bélge 6nemli bir

lojistik Ussl haline gelmektedir.

1.3.1. Konya Lojistik Merkez Projesi

Konya’da bir Lojistik Merkez’in kurulmasi, 2011 yatirrm programina alinmistir ve
calismalar TCDD tarafindan ylritilmektedir.

Konya sanayisinde ve tariminda Uretilen Urinlerin ulusal ve uluslararasi pazarlarda
rekabet edebilme glicline sahip olmalarina kurulacak “Konya Lojistik Merkezi” blyik katki
saglayacaktir. Konya lojistik merkezinin kurulmasi ile firmalar, Grettikleri Griinleri daha ucuz,
etkin ve hizli bir sekilde musterilerine ulastirabilecektir. Yiklemeden giimrige lojistik ile ilgili
bitln slrecler Konya Lojistik Merkezinde yapilabilecektir.

Konya Lojistik Merkezi, sadece Konya iline degil, tim boélgemize 6zellikle Ankara, Afyon,
Karaman, Nigde, Aksaray gibi komsu illerimize de hizmet edecek biyiik bir projedir. Bu
cercevede Konya Lojistik Merkezi bolgemizin kalkinmasinda 6nci roll oynayacak ve Konya'yi
da tim yollarin kesistigi bir kavsak, bolgenin merkezi haline getirecektir.

Konya Lojistik Merkezi'nin verimli ve etkin bir sekilde calisabilmesi icin Merkezin
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denizyoluna hizli bir sekilde ulasabilmesi gerekmektedir. Bu noktada Konya-Mersin

Demiryolu Hatti Projesi buylk 6nem tasimaktadir.

1.3.2. Konya-Mersin Demiryolu Hatti Projesi

Hali hazirda Mersin Uzerine bulunan hat, tek yonli olmasi ve daha c¢ok sinyalli olarak
yapilan mevcut tasimacihigin agir islemesinden dolayi verimli bir sekilde kullanilamamaktadir.
Buglin bir yiik treninin Konya’dan Mersin’e ulasim igin gecirdigi siire 12 saattir. Bu slire de
deniz yolunun yogun kullanildigi sektorleri olumsuz etkilemektedir. Daha da Onemlisi
Konya’ya yapilacak biyik 6lcekli yatirimlarin 6nlint kesmektedir.

Bu kapsamda, Konya demiryolu yik tasimacihiginin gelistirilmesi icin mevcut Mersin
demiryolu hattina ikinci bir hattin doésenmesi ve karsilikli seferlerle tasimaciligin
rahatlatiimasi gerekmektedir.

1.3.3. Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Tren Hatti Projesi

Konya’nin Antalya’ya ve I¢ Anadolu’daki diger illere demiryolu ile hizli bir sekilde
baglanabilmesi icin Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Hizlandirilmis Tren Hatti Projesi
Onem tasimaktadir.

Bununla birlikte 2023 yilinda bitirilmesi planlanan Konya - Antalya Hizli Tren Hattinin
devami olan Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri hatti 2035 yilina projelendirilmistir. Ancak bu
projenin 2023’e kadar bitirilmesi icin gerekli girisimler yapilmalidir.

Ulasim alt yapisini turizmi gelistirmeye yonelik sadece insan tasimaciligi olarak distinmek
gercekei bir yaklasim degildir. Konya, Tirkiye’nin en fazla ziyaretci ceken miizelerine sahip
oldugu halde gelen turistlerin uzun sireli konaklamasi mimkiin olmamaktadir. Bu sebeple
demiryolu alt yapisinin insan ve yik tasimaciligi olarak “karma tasimacilik” modelinin
duslinilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak, Konya’nin ihracatinin artmasi icin elzem olan limanlara baglanti en ucuz ve
hizli bir sekilde saglanmasi agisindan demiryolu ulasimi bliyik 6nem tasimaktadir. Bu

cercevede yukarida bahsedilen projelerin bir an 6nce hayata gecirilmesi gerekmektedir.

2. ENERJi SORUNLARI

Konya’nin mevcut elektrik ihtiyaci tamamen disaridan saglanmaktadir.. Konya
bolgesinde Konya’yi besleyebilecek bliylik bir enerji santralinin olmamasi enerji sikintisina yol
acmaktadir. Bu durum enerji arz glvenligini sikintiya sokmakta ve Uretim Ussid olan
Konya’nin sanayisine zarar vermektedir.

Konya’nin eneriji ihtiyacini karsilamaya yonelik projeler bir an 6énce hayata gecirilmelidir.
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Bu projeler sunlardir:

2.1. KARAPINAR TERMIiK SANTRALI PROJESI

ithal enerji faturasi 70 milyar dolara dayanan Tirkiye’nin enerji acigini i¢c kaynaklardan
karsilamak Uzere yeni projeler devreye sokulmaktadir. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlgi
linyit kdmuru yataklarini termik santral kurmak sartiyla 6zel sektére devretmektedir.

Bu kapsamda 0Ozel sektoriin isletmesine devredilecek linyit yataklarindan birisi de
Karapinar'da bulunmaktadir. Maden Teknik Arama Enstitlisi Konya-Karapinar Komir
Sahasinda 4 yildir yaptigi calismalari tamamlamis ve Elektrik Uretim Anonim Sirketi’ne (EUAS)
devretmistir. EUAS’In da 2013'uin ilk yarisinda ihaleye ¢ikmasi beklenmektedir.

Karapinar’daki rezerv, Tirkiye'nin en 6nemli kémiir rezervlerinden birisidir. 1,835 milyar
ton bir kdmir rezervi, su an ruhsatlandiriimis durumdadir. Tlrkiye'de su anda komiirden
elde edilen kurulu elektrik glicii 8.700 MW. Karapinar’in ise 5.870 MW termik santral
potansiyeli bulunmaktadir. Yani kurulacak tesislerle bugline kadar Tirkiye’de kdmiirden elde
edilen enerjinin yarisindan fazlasini Karapinar'da Gretme imkani mevcuttur.

Maden ¢ikarma islemlerinde yaklasik 2 bin kisiye is olanagi saglanacagi ongoriilmektedir.
Ozellikle santralde calisacak iscilerin biyik bélimi disardan olacagl géz ©niinde
bulunduruldugunda Karapinar biylk miktarda goc alacaktir.

Karapinar'a kurulmasi planlanan tabiat, cevre ve ekolojik degerlere duyarh Ultra Siiper
Kritik Termik Santraller, son teknoloji ile donatilarak ¢evre dostu santraller olarak imal
edilecektir. Bu nedenle Karapinar gevresel agidan hig bir sorun teskil etmeyecektir.

Karapinar'da kurulacak santrallerin enerjide disariya bagimh olan Konya ekonomisini
onemli Olglide rahatlatacagl diisiinlilmektedir. Bu cercevede bu proje bir an 6énce hayata

gecirilmelidir.

2.2. KARAPINAR ENERJi iHTiISAS ENDUSTRI BOLGESI

Bakanlar Kurulu’nun 16.07.2012 tarih ve 2012/3574 sayili Karapinar Enerji ihtisas
Endistri Bolgesi kurulmasi karari 08.09.2012 tarih ve 28405 sayili Resmi Gazete ’de
yayimlanarak yirirlige girmis olup, bu cercevede Endustri Bolgeleri Kanunun 3 Unci ve
Endistri Bolgeleri Yonetmeligi'nin 39 uncu maddesine istinaden Konya Sanayi Odasi
biinyesinde “Karapinar Eneriji ihtisas Endiistri Bolgesi” isletme Mudurltgi kurularak hizmete
baslamistir.

Karapinar Enerji ihtisas Endiistri Bolgesi 2.718 hektar buyiklugiindeki birinci kisim ve
3.240 hektar buylkliglindeki ikinci kisim olmak Uzere toplam 5.958,7 hektar alandan

olusmaktadir. Bolgeden yapilacak yatirimlarin ¢ogunlukla giines enerjisinden elektrik elde
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etmeye yonelik yatirnmlar olmasi 6ngorilmektedir. Bunun yaninda bdlgenin, dogalgaz,
termik, riizgar ve bunun gibi enerji sektoriine yonelik her tirli yatirimin, kademeli olarak
faaliyete gegcirilebilecegi, Glkemize yatirnm yapabilecek yerli veya yabanci biylik o6lgekli
yatirimcilarin taleplerinin karsilanabilecegi bir enerji Gssi haline gelmesi 6ngorilmektedir.

Karapinar Enerji ihtisas Endistri Bélgesi ti¢ acidan 6nemlidir: Bélgemize ulusal ve
uluslararasi yatirimcilari ¢ekecek olmasi, Konya sanayisine yenilenebilir enerji gibi katma
degeri yuksek yeni bir sektorde ivme kazandiracak olmasi ve cari agigin kapatilmasinda
onemli bir rol oynayacak olmasi.

Karapinar ilgesi ekonomik olarak zayif bir bolge olmakla birlikte, topraklari tarima uygun
olmayan ve glines isiginin da yiksek seviyede olmasindan dolayi glines enerjisi tretiminde
ciddi potansiyele sahip bir bolgedir. Bu bolgede yapilacak yatirim ile hem bdlge insaninin
kalkinmasi saglanacak hem de tarim yapilamayan araziler ekonomiye kazandirilacaktir. Bu
kapsamda Karapinar Enerji ihtisas Endiistri Bolgesinin kurulus, altyapi ve parselizasyon

calismalarinin hizl bir sekilde tamamlanarak, faaliyete ge¢mesi bliyiik 6nem arz etmektedir.
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